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1. Ievads 

Liepājas valstspilsētas integrētā mobilitātes rīcības plāna līdz 2035. gadam (turpmāk – 
Liepājas IMRP) ietvaros tika organizētas divas darba grupas ar ieinteresēto pušu līdzdalību: 
2025. gada 12. martā (Liepājas IMRP 1. redakcijas prezentācija) un 2025. gada 10. septembrī 
(Liepājas IMRP un Liepājas IMRP Vides pārskata 1. redakcijas sabiedriskās apspriešanas 
sanāksme). 

Pārskats par sabiedrības līdzdalību un ieinteresēto pušu viedokļu apkopojums (turpmāk – 
Pārskats) ir sagatavots, pamatojoties uz Liepājas IMRP 2. darba grupas sanāksmē 2025. gada 
12. martā izteiktajiem komentāriem un attiecīgajā periodā saņemtajiem komentāriem par 
Liepājas IMRP 1. redakciju, kā arī uz Liepājas IMRP un Vides pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās apspriešanas 2025. gada 10. septembra sanāksmē izteiktajiem komentāriem un 
laika posmā no 2025. gada 25. augustam līdz 10. septembrim saņemtajiem ieinteresēto pušu 
komentāriem. 

Ieinteresēto pušu viedokļu apkopojums tiks izmantots Liepājas IMRP gala redakcijas 
sagatavošanai. Zemāk dotajā tabulā nav iekļauti ieinteresēto pušu priekšlikumi redakcionāliem 
un pareizrakstības labojumiem Liepājas IMRP (Vides pārskata) tekstā.
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2. Ieinteresēto pušu viedokļu apkopojums 

Nr.p. 
k. 

Institūcija Vārds, 
uzvārds 

Liepājas IMRP sadaļa Ieinteresēto pušu viedokļi Liepājas IMRP Autoru komentāri 

Liepājas IMRP 1. redakcijas 2. darba grupa (12.03.2025) 

1. Liepājas 
valstspilsētas 
pašvaldība 

Zita Lazdāne Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 
 

Kādi ir konkrēti mērķi piecgadei, desmitgadei un 
starpposmi pieciem, desmit gadiem, lai ieviestu 
mobilitātes plānu līdz 2035. gadam? 

Liepājas IMRP ir iekļauti četri attīstības posmi (2025. – 
2027.g.; 2028. – 2034.g. un divi posmi 2030. – 2034. g.). 
Papildus tam pēc pašvaldības ierosinājuma mobilitātes 
ekspertiem un ieinteresēto pušu pārstāvjiem ir lūgts nosaukt 
Liepājas IMRP 10 prioritāros pasākumus (investīciju 
projektus). 

2. SIA “Liepājas 
reģiona tūrisma 
informācijas 
birojs” 

Agita Vucena Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Vai tiek apkopotas iedzīvotāju domas? Liepājas IMRP ir paredzēta stratēģiskā ietekmes uz vidi 
procedūra. Pētījuma izstrādē ir iekļauti pašvaldības 2023. un 
2024. gadā veikto iedzīvotāju kvantitatīvo apsekojumu 
rezultāti. 

3. VSIA 
“Autotransporta 
direkcija” 

Henrijs 
Vīgants 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 
 

Ir svarīgi noteikt vietas, kur reģionālie autobusi 
apstātos Liepājā. Ieteicams noteikt augstāko 
prioritāti Brīvības – Cukura ielas MP (ērtāk 
pārsēsties braucējiem no Grobiņas uz slimnīcu). 
Reģionālajam maršrutam R1 “Vaiņode-Priekule-
Grobiņa-Liepāja-Nīca-Rucava” būtu jābrauc gar 
dzelzceļa staciju. 

Gar Liepājas dzelzceļa staciju kā nākotnē plānoto 
transporta simetrijas mezglu būtu jābrauc 
lielākajai daļai pilsētas sabiedriskā transporta 
maršrutu (tai skaitā no Karostas puses). 

Jaunā ostmala ir labs pārsēšanās punkts, bet  
pārsēšanās rezultātā tur var būt laika zaudējums. 

Liepājas IMRP Autori izskatīs ATD priekšlikumus un 
nepieciešamības gadījumā piedāvās precizētu reģionālās 
nozīmes autobusu maršrutu un pilsētas autobusu maršrutu 
shēmu. Maršrutu R1 ir iespējams novirzīt caur Liepājas 
autoostu līdzīgi kā pārējos reģionālos maršrutus. 

4. Liepājas 
speciālās 
ekonomiskās 
zonas pārvalde 

Egīls Sveilis Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Bijušajā AS “Liepājas Metalurgs” teritorijā no 
2030. gada ir paredzēts sabiedriskais transports, 
bet rīcības plānā nav uzskaitīti ceļu un ielu 
infrastruktūras projekti. 

Liepājas IMRP pasākumu sarakstu ir plānots papildināt pēc 
informācijas saņemšanas no pašvaldības un LSEZ pārvaldes. 

5. Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Indulis 
Ozoliņš 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Lūgums ņemt vērā no Rīgas virziena naktī 
ienākošos autobusus, lai tiem būtu iespēja 
izbraukt caur pilsētu, un tie neapstātos autoostā. 

Šis jautājums tiks papildus iekļauts Liepājas IMRP. Visdrīzāk 
būs priekšlikums nodrošināt pilsētas sabiedriskā transporta 
nakts reisus. Pašreizējā prakse nav godīga pret visiem 
pilsētas iedzīvotājiem, jo autobusi brauc uz Mirdzas Ķempes 
ielu (Dienvidrietumu apkaime), bet nebrauc uz citām 
apkaimēm (piemēram, otrā pusē dzelzceļam). 
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Nr.p. 
k. 

Institūcija Vārds, 
uzvārds 

Liepājas IMRP sadaļa Ieinteresēto pušu viedokļi Liepājas IMRP Autoru komentāri 

 Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Inguna 
Tomsone 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Divi precizējoši jautājumi. Vai veloceļu shēma būs 
pieejama ĢIS formātā? Vai Eurovelo paliek 
esošais trasējums pilsētā? 

Veloceļu shēma būs pieeja dwg formātā, un šo datu formātu 
var izmantot, strādājot ar ĢIS programmatūrām. 

Eurovelo ir velo maģistrāles, kas neietilpst mobilitātes plāna 
izpētē. Papildus ir iekļauts velo maršruts gar Liepājas ezeru, 
kas ir paredzēts rekreācijas vajadzībām. 

6. SIA “Liepājas 
reģiona tūrisma 
informācijas 
birojs” 

Agita Vucena Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Eurovelo maršruti ir marķēti cauri pilsētas 
teritorijai. Tiem ir konkrēta tēma, un viens no 
maršrutiem noteikti neies gar Liepājas ezeru. 
Nepieciešamības gadījumā maršrutiem var mainīt 
trasējumu. 

Mikromobilitātes infrastruktūras kartē tiks atsevišķi izdalīti 
Eurovelo maršruti Nr.10 un Nr.13. 

7. Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Indulis 
Ozoliņš 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Notiek LVC attīstības plāna pārskatīšana, tai 
skaitā TEN-T tīklam līdz 2030. un 2040. gadam. 
Darba grupā notiek sarunas par kritērijiem, kā 
noteikt ceļu prioritātes. Nepieciešams pacīnīties 
par Liepājas apvedceļa iekļaušanu LVC attīstības 
plānos, uzsverot militāro nepieciešamību. 

Atsakoties no autoceļa A9 četrjoslu ceļa “Rīga – 
Liepāja”, jārunā vismaz par četrjoslu ceļu posmā 
Grobiņa – Liepāja, kur gada vidējā satiksmes 
intensitāte pārsniedz TEN-T regulā noteikto 
robežlīmeni 10 000 vienības diennaktī. 

Ja netiks izdarīts, tad vismaz tiks pieminēts plānā. 

Jāapsver jautājums par šī pasākuma (investīciju projekta) 
iekļaušanu Dienvidkurzemes novada IMRP. Šo ideju atbalsta 
daži DKN deputāti, bet LVC tā nebūs prioritāte (A9 ir TEN-T 
visaptverošā tīkla sastāvdaļa, kur regulas prasības ir jāizpilda 
līdz 2050. gadam). 

Četru joslu ceļš varētu veicināt privātā autotransporta 
izmantošanu, bet galvenais ceļa posma atjaunošanas 
arguments ir satiksmes drošības uzlabošana (tai skaitā TEN-
T maršruta ielās Liepājā). 

8. Liepājas 
pašvaldības 
policija 

Kaspars 
Vārpiņš 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Jāatceras, ka mums ir osta, un ir plānota 
ražošanas attīstība. Pieaugs kravas auto 
satiksme, kas attiecīgi ietekmēs satiksmes 
drošību. 

Skatīt atbildi uz iepriekšējo jautājumu. 

9. Liepājas 
valstspilsētas 
pašvaldība 

Aksels 
Ruperts 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Ir detalizēta aprakstīta infrastruktūras attīstība un 
sabiedriskā transporta plānošana. Rīcības plānā 
ir arī iekļauta sadaļa par sabiedrības informēšanu 
jeb “mīkstie pasākumi”, tai skaitā bonusu 
piedāvājumi par ilgtspējīga transporta 
izmantošanu. 

Vairāki pasākumi ir iekļauti Liepājas IMRP pasākumu 
sarakstā, bet Liepājas IMRP pamattekstā tiks iekļauta papildu 
sadaļa par komunikācijas ar sabiedrību pamatprincipiem. 

10. Liepājas 
valstspilsētas 
pašvaldība 

Aksels 
Ruperts 

Jautājums Liepājas 
IMRP 2. darba grupas 
ietvaros 

Vai ir vērtēta Liepājas starptautiskā 
savienojamība (Klaipēda, Palanga)? Kā veicināt 
starptautisko savienojamību ar ilgtspējīgiem 
transporta veidiem. 

Pašvaldība var minimāli ietekmēt starptautisko sabiedriskā 
transporta satiksmi, bet DKN IMRP ir iekļauts priekšlikums 
pagarināt reģionālo maršrutu R1 līdz Skodai Lietuvā. 

Palanga un Klaipēda ir perspektīvi virzieni. 2025. gadā valsts 
uzņēmums “Lietuvas dzelzceļš” pabeigs dzelzceļa līnijas 
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Nr.p. 
k. 

Institūcija Vārds, 
uzvārds 

Liepājas IMRP sadaļa Ieinteresēto pušu viedokļi Liepājas IMRP Autoru komentāri 

“Viļņa – Klaipēda” elektrifikāciju, bet 2026. gadā ir paredzēta 
satiksme ar jaunu dzelzceļa ritošo sastāvu. Brauciena laika 
ekonomija būs līdz vienai stundai, un Lietuvas iedzīvotāji 
varēs nokļūt līdz Liepājai ar vienu pārsēšanos Klaipēdā. 

Savukārt Liepājas iedzīvotājiem būtu vieglāka nokļūšanai līdz 
Polijai caur Klaipēdu salīdzinājumā ar maršrutu caur Rīgu. 

Liepājas IMRP ir aprakstīti priekšlikumi starptautisko 
autobusu pieturvietu izvietošanai. 

Ir svarīgi, lai starptautiskajiem pasažieriem būtu piekļuve 
pilsētas sabiedriskā transporta sistēmai, tai skaitā vienotajai 
biļetei.  

Starptautisko autobusu pieturvietas pagaidu risinājums ir 
pilsētas centrā. Pēc 2035. gada, kad ir plānots izveidot MP un 
pārkārtot pilsētas sabiedriskā transporta maršrutu tīklu, varētu 
neizvietot starptautisko autobusu pieturu pilsētas centrā. 

11. Liepājas 
valstspilsētas 
pašvaldība 

Salvis Roga Liepājas IMRP 
1.redakcija 

Šobrīd mums starptautiskiem pasažieru 
pārvadājumiem nav īpaša regulējuma/iespēju un 
spēkā ir sekojošas atļaujas: 

1. Rīta un vakara stundās pasažieru izlaišana un 
uzņemšana teju katrā pilsētas autobusa pieturā 
Ķempes iela - Ūliha iela - Jaunā ostmala - Stacija 
- Brīvības iela  

2. Kuršu laukums kā autobusu stāvlaukums un 
gala/starta stacija virknei reģionālo maršrutu 

3. Liepājas tūre maršrutam Liepāja-Palanga-
Klaipēda gala un starta stacija laukums pie 
Universitātes. 

 

Priekšlikumi neregulāro (tūrisma) un starptautisko pasažieru 
pārvadājumu organizācijai ir iekļauti Liepājas IMRP 4.1.5. 
sadaļā “Pieturvietu novietojums”. Liepājas IMRP Autoru 
skatījumā maršruta “Liepāja – Palanga – Klaipēda” (Lux 
Express) ieteicamā pietura Liepājā ir pie viesnīcas “Līva” uz 
Lielās ielas un plānotajā Ventas ielas – Klaipēdas ielas MP. 

Pašvaldības priekšlikumi ir jāapspriež atsevišķā sanāksmē.  

12. Liepājas 
speciālās 
ekonomiskās 
zonas pārvalde 

Uldis 
Hmieļevskis 

Liepājas IMRP 
1.redakcija 
Sadaļa 4.1.3. 
“Mobilitātes punktu 
apraksts” 

Pārāk šauri teritoriāli un pēc būtības skatīts 
Flotes-Stacijas MP - jāiekļauj stacijas ēka, gaisa 
tilts, tramvajs. 

Šie aspekti (satiksmes pārvads pār dzelzceļu, jauns tramvaja 
maršruts līdz Oskara Kalpaka ielai) ir iekļauti Liepājas IMRP, 
bet materiāla gala redakcijā ir jāizskata jautājums par MP 
novietojumu (saistībā ar LSEZ pārvaldei piederošo teritoriju 
otrā pusē dzelzceļa līnijai), kā arī dzelzceļa stacijas ēkas 
izmantošanu alternatīviem mērķiem (pašvaldībai ir jāizlemj, 
vai tā vēlas pārņemt īpašumā vai valdījumā LDz piederošu 
nekustamo īpašumu). Šobrīd Liepājas IMRP norādītā 
Liepājas dzelzceļa stacijas MP Flotes ielā  atrašanās vieta ir 
optimāla no satiksmes organizācijas viedokļa. 
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Nr.p. 
k. 

Institūcija Vārds, 
uzvārds 

Liepājas IMRP sadaļa Ieinteresēto pušu viedokļi Liepājas IMRP Autoru komentāri 

13. Liepājas 
speciālās 
ekonomiskās 
zonas pārvalde 

Uldis 
Hmieļevskis 

Liepājas IMRP 
1.redakcija 
Sadaļa 4.1.3. sadaļa 
“Mobilitātes punktu 
apraksts” 

Arī Cukura-Brīvības MP ir jāpaplašina līdz 
Pulvera ielai, un jāskata kopā. 

Par šo priekšlikumu ir nepieciešama atsevišķa diskusija, lai 
saprastu MP pārvietošanas pamatojumu. 

14. Liepājas 
speciālās 
ekonomiskās 
zonas pārvalde 

Uldis 
Hmieļevskis 

Liepājas IMRP 
1.redakcija 
Sadaļa 4.1.3. sadaļa 
“Mobilitātes punktu 
apraksts” 

Nepieciešama saruna par Metalurga teritorijas 
iekļaušanos pilsētas transporta sistēmā, un gan 
koncepcijā, gan lokālplānojumā izdiskutētie 
risinājumi jāiekļauj mobilitātes plānā. Piemēram, 
izstrādājot lokālplānojumu, izdiskutēts, ka 
tramvaju pa Brīvības ielu nevar izbūvēt dēļ 
apakšzemes komunikācijām, bet mobilitātes 
plānā tiek rakstīts pretējais. Šādas sarunas 
iztrūkums mobilitātes plānā jau ir radījis pretrunas 
ar lokālplānojumu. 

Par šiem priekšlikumiem nepieciešama atsevišķa diskusija. 
Liepājas IMRP Autoru rīcībā nav informācijas, ka tramvaja 
līniju nevar pagarināt pa Brīvības ielu apakšzemes 
komunikāciju ierobežojumu dēļ. Liepājas IMRP ir rakstīts par 
būvprojektēšanas stadijā risināmajiem jautājumiem, saistībā 
ar Brīvības ielai blakus esošo augstsprieguma 
elektroapgādes līniju. 

Ņemot vērā, ka Liepājas IMRP tvērums ir plašāks 
salīdzinājumā ar lokālplānojumu (piemēram, mobilitātes 
punktu un sabiedriskā transporta pārsēšanās punktu izveide 
pilsētā), Liepājas IMRP ir aprakstītas ieteicamās sabiedriskā 
transporta organizācijas izmaiņas salīdzinājumā ar 
lokālplānojumu. 

15. Liepājas 
speciālās 
ekonomiskās 
zonas pārvalde 

Uldis 
Hmieļevskis 

Liepājas IMRP 
1.redakcija 

Vai ir ņemts vērā NATO bāzes attīstība Karostā 
un cietums - nozīmīgi darba vietu ģeneratori. 

Liepājas IMRP ir paredzēta sabiedriskā transporta 
pieejamības uzlabošana Karostas apkaimē, tai skaitā 
izveidojot Grīzupes un Cukura ielas MP. 

Jaunā cietuma sasniedzamībai ir paredzēts izveidot 
papildinošo maršrutu “Cietums – Atmodas bulvāris – Dienvidu 
kapi (Tonus Elast)”.  

16. Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Inguna 
Tomsone 

Liepājas IMRP 
1.redakcija 
3. sadaļa “Mobilitātes 
vīzija un attīstības 
scenāriji” 
3-3. tabula “Liepājas 
valstspilsētas integrētā 
mobilitātes rīcības plāna 
līdz 2035. gadam mērķi” 
4. punkts “Ar pievilcīgu 
publisko ārtelpu un 
ekonomiski dinamisku 
pilsētvidi saskanīga 
mobilitāte” 

Ļoti patīk kā formulēts mērķis, bet pie skaidrojuma 
kaut kas pietrūkst – varbūt var kaut ko par to, ka 
kravas auto novirzīšana no dzīvojamiem 
rajoniem, no centra vai kautā tamlīdzīgi. Troksnis 
vien to nepasaka. 

Viedoklis tiks ņemts vērā, izstrādājot un papildinot Liepājas 
IMRP gala redakciju. 

Liepājas IMRP un Vides pārskata 1. redakcijas sabiedriskā apspriešana (25.08.2025-10.09.2025) 
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Nr.p. 
k. 

Institūcija Vārds, 
uzvārds 

Liepājas IMRP sadaļa Ieinteresēto pušu viedokļi Liepājas IMRP Autoru komentāri 

17. Iedzīvotāja Ludmila 
Rjazanova 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Nodrošināt iespēju Bernātu veloceļa lietotājiem 
veikt elektrisko ratiņkrēslu uzlādi, kā arī uzstādīt 
noteiktos veloceļa punktos vismaz divas 
publiskās tualetes (iecere par tualešu 
uzstādīšanu uz Bernātu veloceļa tika iesniegta 
DKN pašvaldības līdzdalības budžeta 
konkursam). 

Priekšlikumi par uzlādes infrastruktūras izveidi uz Bernātu 
veloceļa un publisko uzlādes punktu atspoguļošanu Liepājas 
pašvaldības tīmekļa resursos ir noteikti atbalstāmi un 
paplašināmi uz visiem elektriskajiem mikromobilitātes rīkiem 
(gan attiecībā uz uzlādes infrastruktūras izbūvi, gan attiecībā 
uz uzlādes vietu attēlošanu kartē). 

18. Iedzīvotāja Ludmila 
Rjazanova 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Liepājas pašvaldības tīmekļvietnēs un lietotnē 
iekļaut karti ar publiski pieejamajām vietām 
elektrisko ratiņkrēslu uzlādei 

19. Iedzīvotāja Ludmila 
Rjazanova 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Izvirzīt par prioritāti mikromobilitātes 
infrastruktūras (MMI) izbūvi Lībiešu ielā līdz 
Šķēdei, atsaucoties uz šī maršruta popularitāti ne 
tikai vietējo iedzīvotāju vidū, bet arī tūristu vidū 
(daļa no Euro velo 13 “Dzelzs priekškars” 
maršruta). 

Pasākums par veloinfrastruktūras izbūvi Lībiešu ielā līdz 
Šķēdei ir iekļauts Liepājas IMRP pasākumu sarakstā, taču tas 
nav noteikts kā prioritārs pasākums, ņemot vērā zemo 
satiksmes intensitāti un apdzīvojuma blīvumu. No Euro velo 
13 maršruta viedokļa tur jau ir labi apstākļi, t.i., ir noasfaltēts, 
nav liela satiksmes intensitāte. Taču būtu nepieciešams 
piestrādāt pie marķējuma.  

20. Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Inguna 
Tomsone 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Uzlādes iekārtu uzstādīšanu uz Bernātu veloceļa 
atvieglo tas, ka līdz ar veloceļa izbūvi tā garumā 
tika izveidota pazemes elektroapgādes līnija, kas 
paredzēta apgaismes infrastruktūras izbūvei 
veloceļa turpmākajās attīstības kārtās. 

Piebilde attiecībā uz 17. komentāru 

21. Iedzīvotājs Vilmārs 
Vecvagaris 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Noteikt MMI izbūves pasākumu Slimnīcas ielā kā 
vienu no augstākās prioritātes pasākumiem MMI 
attīstības pasākumu sarakstā [Liepājas IMRP 
4.2.12. sadaļā “Mikromobilitātes infrastruktūras 
prioritātes” prioritāri attīstāmo MMI posmu 
ranžējumā (25 objekti) Slimnīcas ielas posms ir šī 
saraksta pēdējā vietā]. Tas ir pamatojams ar 
ievērojamu gājēju un velosipēdu satiksmi, un 
šiem mazaizsargātajiem satiksmes dalībniekiem 
sevišķi nedrošiem pārvietošanās apstākļiem šajā 
ielā (nodalītu ietvju trūkums, šaura brauktuve, 
ierobežots nomales platums posmos ar 
meliorācijas grāvjiem, apgaismojuma trūkums, 
neatliekamās medicīniskās palīdzības dienesta 
transportlīdzekļu satiksme un šīs satiksmes 
augstais vidējais pārvietošanās ātrums). 

Slimnīcas ielas pārbūves pasākums līdzās citiem 16 MMI 
objektiem ir iekļauts Liepājas IMRP pasākumu Excel datnes 
prioritāro pasākumu sarakstā. Šo pasākumu īstenošanas 
secību turpmāk noteiks Liepājas valstspilsētas pašvaldība. 
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22. Iedzīvotāja Nataļja 
Vecvagare 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Papildus MMI izbūvei Slimnīcas ielā būtu vēlams 
izveidot MP arī Brīvības ielas un Slimnīcas ielas 
krustojumā (pie “Enkura”). Pēc Nataļjas 
Vecvagares novērojumiem ir daļa iebraucēju no 
DKN, kas izvēlas izkāpt pieturā “Pilsētas robeža” 
un tālāk Liepājas reģionālās slimnīcas virzienā 
doties ar kājām, tāpēc tur būtu jānodrošina 
pilsētas sabiedriskā transporta piedāvājums, kas 
aptver gan Jauno pasauli, gan Zaļās birzes 
Slimnīcas ielas apkaimes. 

Liepājas IMRP Autoru skatījumā risinājums pilsētas 
sabiedriskā transporta piedāvājuma trūkumam Jaunās 
pasaules austrumu daļā, kā arī nepietiekamai Liepājas 
Reģionālās slimnīcas pieejamībai DKN iedzīvotājiem 
galvenokārt saistīts ar vienotās pilsētas un reģionālā 
sabiedriskā transporta biļetes ieviešanu, kā arī laika biļetes 
ieviešanu. Vienota pilsētas un reģionālā sabiedriskā 
transporta laika biļešu sistēma ļautu DKN iedzīvotājiem bez 
liekiem laika un naudas tēriņiem vairāku biļešu iegādei nonākt 
slimnīcā, pārsēžoties uz attiecīgo Liepājas pilsētas autobusa 
maršrutu Saulesdruvu MP. Tāpat arī Jaunajā pasaulē 
dzīvojošie liepājnieki varēs ar vienu laika biļeti izmantot gan 
reģionālos, gan pilsētas sabiedriskā transporta maršrutus, lai 
nonāktu jebkurā pilsētas apkaimē. 

Saulesdruvu MP (Brīvības un Cukura ielas krustojumā) 
iespējams koncentrēt ievērojami lielāku pilsētas autobusu 
maršrutu piedāvājumu nekā pie Enkura. No Saulesdruvu MP 
atietu arī viens no pilsētas autobusu pamatmaršrutiem (ar 
paaugstinātu reisu skaitu) uz Liepājas Reģionālo slimnīcu. 
Līdz ar to arī pie Saulesdruvu MP, kā aprakstīts Liepājas 
IMRP dokumentā, perspektīvā arī būtu veidojama Park&Ride 
stāvvieta. 

23. Iedzīvotāja Nataļja 
Vecvagare 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Brīvības ielas un Slimnīcas ielas krustojuma 
pārbūve, lai izveidotu kreisā pagrieziena joslu no 
Brīvības ielas uz Slimnīcas ielas. Tas mazinātu 
satiksmes pīķa stundās novērojamos 
sastrēgumus šajā krustojumā, ko rada 
automašīnas, gaidot iespēju no Brīvības ielas 
nogriezties pa kreisi uz Slimnīcas ielu. 

Liepājas IMRP ir iekļauta Slimnīcas ielas pārbūve. Attiecīgi 
tiks iekļauts papildinājums par kreisā pagrieziena joslas izbūvi 
no Brīvības ielas uz Slimnīcas ielu. 

24. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Pēc kāda principa tika izstrādāts plāns MP un 
sabiedriskā transporta pārsēšanās punktu 
attīstībai? 

Detalizēts skaidrojums par MP un sabiedriskā transporta 
pārsēšanās punktu izveides priekšlikumu ir sniegts Liepājas 
IMRP sadaļās 4.1.2. “Mobilitātes punktu funkcionalitāte” un 
4.1.3. “Mobilitātes punktu apraksts”. 

25. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Priekšlikums samazināt pilsētas sabiedriskā 
transporta vakara/nakts reisu skaitu darbdienās 
un palielināt to brīvdienās un svētku dienās. 
Sevišķi būtu jāpalielina sabiedriskā transporta 
nakts reisu skaits dienās, kad notiek masu 
pasākumi, kas ieilgst līdz nakts stundām; 

Liepājas IMRP ir iekļauta iecere par nakts autobusu 
pakalpojuma ieviešanu nedēļu nogalēs Liepājā. Aksels 
Ruperts skaidro, ka sākotnēji tas varētu būt pilotprojekts. 
Balstoties uz pilotprojekta sniegumu, tiks izskatītas iespējas 
palielināt nakts autobusu maršrutu skaitu un kursēšanas 
sezonu. 
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26. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Vai plānots atjaunot sabiedriskā transporta 
kursēšanu pa Ventspils ielu? Tiek uzsvērts, ka 
Ventspils iela šķērso plašu privātmāju rajonu, 
kurā papildus atrodas tādi cilvēku plūsmas 
piesaistes objekti, piemēram, Rīgas Stradiņa 
universitātes filiāle, Ventspils parks un Velnciema 
stadions.  

Toms Malkevičs skaidroja, ka lēmums par 1. autobusu 
maršruta, kas kursēja pa Ventspils ielu, slēgšanu bija 
pamatots ar izteikti zemiem pasažieru apgrozījuma rādītājiem 
Ventspils ielas pieturās. Zems pieprasījums pēc sabiedriskā 
transporta ir raksturīgs visās Liepājas privātmāju apkaimēs. 
Artūrs Caune minēja, ka, lai arī atjaunota sabiedriskā 
transporta kursēšana pa Ventspils ielu nav plānota, zināmus 
sabiedriskā transporta piedāvājuma uzlabojumus Velnciema 
apkaimē nodrošinās plānotais Liepājas dzelzceļa stacijas MP 
ziemeļu daļa (Flotes ielā). 

Papildus informācijai skatīt arī viedokļu un atbilžu 49.punktu. 

27. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Pilsētas sabiedriskā transporta biļešu cenai būtu 
jāmainās atkarībā no nobrauktā attāluma. Tas 
veicinātu sabiedriskā transporta izmantošanu 
(braucienu reģistrēšanu) īsajiem braucieniem. 

Sanāksmes laikā netika sniegts komentārs par priekšlikumu 
mainīt pilsētas sabiedriskā transporta biļešu cenu atkarībā no 
nobrauktā attāluma. Liepājas IMRP Autori uzskata, ka Liepāja 
izmēru ziņā ir salīdzinoši neliela, lai tajā ieviestu zonu tarifus. 
Liepājas IMRP ir iekļauti sabiedriskā transporta uzlabošanas 
pasākumi, kas ir vērsti uz pakalpojumu pieejamības un 
kvalitātes paaugstināšanu visā sabiedriskā transporta 
maršrutu tīklā (ieskaitot pilsētas un reģionālo sabiedrisko 
transportu). 

28. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Kāpēc Liepājas IMRP pasākumi ir mērķēti tikai 
privātā autotransporta radītā gaisa piesārņojuma 
un siltumnīcefekta gāzu (SEG) samazināšanai, lai 
gan Liepājas IMRP rakstīts, ka lielāko daļu 
piesārņojuma un SEG emisiju pilsētā rada 
smagais kravas autotransports? 

Aksels Ruperts skaidroja, ka Liepājas IMRP tematiskajā 
tvērumā apzināti nav iekļauti kravu pārvadājumi, ostas un 
industriālo uzņēmumu loģistika, jūras satiksme. Liepājas 
IMRP mērķis bija izstrādāt pēc iespējas detalizētāku plānu 
Liepājas pasažieru transporta sistēmas optimizēšanai un 
ilgtspējas veicināšanai. Aksels Ruperts piebilst, ka nākotnē 
tiks izstrādāti plāni arī pilsētas kravu pārvadājumu sistēmas 
ilgtspējīgai attīstībai. Jānis Sperga skaidro, ka samazināto 
ātruma zonu ieviešanas galvenais iemesls ir satiksmes 
drošības uzlabošana mazaizsargātiem satiksmes 
dalībniekiem (gājēji, mikromobilitātes rīku lietotāji), kuru 
satiksme pilsētas centrā ir sevišķi intensīva. Ilgtermiņā 
izskatāma iespēja arī šo samazinātā ātruma zonu 
pārveidošanai par zemo emisiju zonām (turpmāk – ZEZ), 
kurās jau tiktu ieviesti papildu ierobežojumi noteikta veida 
privāto automašīnu iebraukšanai (piedziņas veids, emisiju 
klase, zonas apmeklēšanas mērķis), kas ir tehniski 
precizējams atsevišķa ZEZ pētījuma ietvaros. Gatis Kristaps 
piebilst, ka samazinātā ātruma zonu un ZEZ ieviešanai jāseko 
pēc būtiskiem uzlabojumiem autotransportam alternatīvo 
pārvietošanās veidu piedāvājumā, tostarp nodalot sabiedriskā 
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transporta kustību no pārējās autosatiksmes, kura pakļauta 
minētajiem ātruma ierobežojumiem. Tāpat satiksmes 
ierobežojumiem jābūt samērīgiem ar nepieciešamību 
saglabāt apkaimju ekonomisko aktivitāti. 

29. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Samazinātā braukšanas ātruma zonu ieviešana 
centrā neveicinās modālo pārnesi no privātajām 
automašīnām uz ilgtspējīgākiem pārvietošanās 
veidiem. Šī rīcība tikai radīs aizkaitinājumu 
iedzīvotājiem un negatīvi ietekmēs pilsētas 
autobusu kustību centrā, kas ir pretrunā ar 
Liepājas IMRP mērķiem veicināt sabiedriskā 
transporta izmantošanu. 

Jānis Sperga skaidro, ka samazināto ātruma zonu ieviešanas 
galvenais iemesls ir satiksmes drošības uzlabošana 
mazaizsargātiem satiksmes dalībniekiem (gājēji, 
mikromobilitātes rīku lietotāji), kuru satiksme pilsētas centrā ir 
sevišķi intensīva. Ilgtermiņā izskatāma iespēja arī šo 
samazinātā ātruma zonu pārveidošanai par ZEZ, kurās jau 
tiktu ieviesti papildu ierobežojumi noteikta veida privāto 
automašīnu iebraukšanai (piedziņas veids, emisiju klase, 
zonas apmeklēšanas mērķis), kas ir tehniski precizējams 
atsevišķa ZEZ pētījuma ietvaros. Gatis Kristaps piebilst, ka 
samazinātā ātruma zonu un ZEZ ieviešanai jāseko pēc 
būtiskiem uzlabojumiem autotransportam alternatīvo 
pārvietošanās veidu piedāvājumā, tostarp nodalot sabiedriskā 
transporta kustību no pārējās autosatiksmes, kura pakļauta 
minētajiem ātruma ierobežojumiem. Tāpat satiksmes 
ierobežojumiem jābūt samērīgiem ar nepieciešamību 
saglabāt apkaimju ekonomisko aktivitāti. 

30. Iedzīvotāja Kristīne 
Dzelme 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Paaugstināt autostāvvietu lietošanas maksu 
tūristiem. 

Autostāvvietu maksas politikas pārskatīšana pieprasa 
atsevišķu padziļinātu izpēti, taču mērķtiecīga autostāvvietu 
maksas palielināšana pilsētas viesiem varētu apdraudēt 
pilsētas kā tūrisma galamērķa pievilcību. 

31. Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Baiba 
Niedola 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Vai un kā plānots attīstīt Liepājas dzelzceļa 
stacijas/autoostas infrastruktūru un 
komercpakalpojumu piedāvājumu? 

Pašlaik visbūtiskākie ieguldījumi ir plānoti otrpus dzelzceļam 
Liepājas dzelzceļa stacijas MP infrastruktūras izveidei Flotes 
ielā. Dzelzceļa stacijas/autoostas infrastruktūras 
modernizēšanu un komerciālā piedāvājuma attīstību, 
pirmkārt, ierobežo ēkas/zemes īpašumtiesību statuss 
(valsts/valsts kapitālsabiedrība). Otrkārt, šīs vietas kopējais 
pasažieru apgrozījums (tramvaja, reģionālo autobusu, 
pasažieru vilciena) ir salīdzinoši neliels, lai tas motivētu 
uzņēmumus ieguldīt savus līdzekļus komercpakalpojumu 
sniegšanas vietu izveidei. Līdz ar to, pirmais solis 
ekonomiskās aktivitātes veicināšanai būtu stacijas 
ēkas/zemes pārņemšana pašvaldības īpašumā. Lai vietai 
piesaistītu papildu cilvēku plūsmu un veicinātu komersantu 
interesi, pašvaldība uz stacijas ēkas telpām varētu pārcelt 
kādu no pašvaldības struktūrvienībām vai iestādēm. Papildus 
iepriekš minētajam, cilvēku plūsmas pieaugumu nodrošinātu 
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plānotās izmaiņas pilsētas autobusu maršrutu tīklā, kur 
atsevišķi autobusu maršruti tiktu pārvirzīti uz dzelzceļa 
staciju/autoostu, kā arī nākotnē sagaidāmā AS “Pasažieru 
vilciens” vilcienu reisu skaita palielināšana starp Rīgu un 
Liepāju. 

32. Kurzemes 
plānošanas 
reģions 

Inguna 
Tomsone 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Ideja par samazinātā ātruma zonas ieviešanu 
noteikti ir atbalstāma. Pieredzes apmaiņas 
brauciena laikā uz Karlshamnu Zviedrijā tika dota 
iespēja izbraukāt ar velosipēdu pa ielām, kur 
automašīnām maksimālais atļautais ātrums bija 6 
km/h. Izbrauciena pieredze rāda, ka šādi 
automašīnu ierobežojumi rada patīkamu vidi 
pārvietošanai ar kājām vai ar mikromobilitātes 
rīkiem, tāpēc būtu atbalstāma arī krasāku ātruma 
ierobežojumu ieviešana Liepājas centrā.  

Papildu tam, kā veids modālās pārneses 
veicināšanai Karlshamnas pilsētā tika izmantota 
dažādos attālumos no sabiedriskām un 
komerciālām iestādēm izvietotas velonovietnes 
un autostāvvietas, kur velonovietnes atradās 
tiešā objektu tuvumā, bet autostāvvietas – attālāk. 

Samazinātā ātruma zonas ieviešana Vecliepājas centrā ir 
iekļauta arī Liepājas IMRP pasākumu sarakstā, taču ar 
maksimālā ātruma ierobežojumu līdz 30 km/h. Striktāku 
ātruma ierobežojumu noteikšanai sākotnēji nepieciešams 
izvērtēt 30 km/h zonas ietekmi uz satiksmes plūsmu pilsētā.  

Liepājas IMRP iekļauts pasākums par velo apkopes punktu 
un kvalitatīvu, mūsdienīgu velonovietņu (ar jumtu) izveide pie 
izglītības iestādēm, sabiedriskiem objektiem, pilsētas 
robežām un citām nozīmīgām pilsētvides vietām. 
Velonovietnes pie publiskām ēkām tradicionāli atrodas blakus 
ieejai ēkā. 

33. Iedzīvotāja Ludmila 
Rjazanova 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Vai sabiedriskā transporta biļete būtu nodrošināta 
visiem automašīnas pasažieriem, kuri izkāpa no 
automašīnas, kas tika novietota MP Park&Ride 
stāvvietā? 

Pašreiz nav iespējams konkrēti atbildēt, vai sabiedriskā 
transporta biļetes pienāktos visiem MP Park&Ride atstātās 
automašīnas pasažieriem, taču tas ir vērtīgs aspekts, kuru 
būtu rūpīgi jāizvērtē, nosakot MP Park&Ride lietošanas 
noteikumus. 

34. Iedzīvotāja Ludmila 
Rjazanova 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Izvērtēt iespēju ieviest bezmaksas sabiedrisko 
transportu (līdzīgi kā Tallinā). 

Citu valstu pieredze, kur tika mēģināts ieviest bezmaksas 
sabiedriskā transporta pakalpojumus, rāda, ka bezmaksas 
sabiedriskā transporta pakalpojuma nodrošināšanai 
nepieciešamais papildu finansējums neatbilst ieguvumu 
apmēriem. Pirmkārt, bezmaksas sabiedriskais transports 
galvenokārt piesaista papildu braucienus no cilvēkiem, kas 
jau līdz šim pārvietojās ar sabiedrisko transportu, vai arī 
pārvietojās ar kājām vai izmantoja mikromobilitātes rīkus. Tas 
ir, netika veicināta modālā pārnese no automašīnu 
izmantošanas uz sabiedriskā transporta lietošanu. Otrkārt, 
maksas sabiedriskais transports liek pasažieriem to izmantot 
lietišķām vajadzībām nevis nevajadzīgai braukšanai, kas 
savukārt ļauj sabiedriskā transporta pakalpojuma 
nodrošinātājiem labāk izprast pieprasījuma konjunktūru un 
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attiecīgi nodrošināt optimālāko pakalpojuma piedāvājumu. 
Treškārt, maksas sabiedriskais transports pasažieriem liek 
vairāk novērtēt brauciena pieredzi un veicināt cieņpilnu 
sabiedriskā transporta izmantošanas kultūru gan attiecībā 
pret citiem pasažieriem, gan pret sabiedriskā transporta ritošo 
sastāvu un infrastruktūru. 

35. Iedzīvotāja Nataļja 
Vecvagare 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Vai līdz ar Liepājas dzelzceļa stacijas/autoostas 
pārveidi par reģionālo MP plānots visus vai daļu 
no reģionālajiem autobusu maršrutiem 
(piemēram, maršrutu Nr. 6912 “Grobiņa-
Liepāja”), kas pašlaik kursē caur Jauno ostmalu, 
novirzīt uz autoostu? 

DKN IMRP maršrutu tīkla pārveides piedāvājums paredz to, 
ka tiek izveidoti pieci galvenie DKN apkalpojošie reģionālo 
autobusu maršruti, no kuriem tikai viens būtu caurbraucošais 
maršruts (R1 Vaiņode/Skoda – Priekule – Grobiņa – Jaunā 
ostmala, Liepāja – Nīca/Rucava, kas neiebrauc Liepājas 
dzelzceļa stacijas/autoostas MP. Pārējiem četriem 
maršrutiem galapunkts būtu Liepājas dzelzceļa 
stacijas/autoostas MP. 

36. Iedzīvotāja Nataļja 
Vecvagare 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskās 
apspriešanas sanāksme 

Zemo emisiju zonu (ZEZ) ieviešanā ņemt vērā 
cilvēku ar kustību traucējumiem/veselības 
problēmām vajadzības pēc nogādāšanas ar 
privāto autotransportu uz ZEZ esošajām 
ārstnieciskajām iestādēm. 

Priekšlikums par satiksmes ierobežojumu nelikšanu 
privātajām automašīnām, kas nogādā cilvēkus uz ZEZ 
teritorijā esošajām medicīnas iestādēm, tiks ņemts vērā, 
izstrādājot ZEZ ieviešanas plānu.  

37. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Veloceliņus projektēt un veidot strikti atsevišķi no 
gājēju kustības, jo veidojas konfliktsituācijas ar 
gājējiem. Pieminēšu Ģenerāļa Baloža ielu, kur ir 
novietotas ceļa zīmes Nr. 415 (ir posmi, kur ceļa 
zīmju vispār nav), kur velobraucējam nav nekādu 
priekšrocību pret gājēju, bet tieši pretēji, jo CSN 
205. punktā teikts: Ja velosipēdu vadītājs brauc 
pa ietvi, gājēju vai kopīgu gājēju un velosipēdu 
ceļu, viņam jādod ceļš gājējiem un jābrauc ar 
ātrumu, kas nepārsniedz gājēju pārvietošanās 
ātrumu. Ģenerāļa Baloža ielā lūgums ir izvietot 
ceļa zīmes Nr. 416, kas vismaz teorētiski nošķir 
gājēju ceļu no veloceļa. 

Liepājas IMRP Autoru izstrādātajā MMI tīkla priekšlikumā 
(skatīt 4-23 attēlu) nav detalizēti analizētas MMI un 
veloinfrastruktūras veidi (velojoslas, veloceļi u.c.). MMI veidi 
un dizaina risinājumi ir skatāmi tālākās plānošanas stadijās 
vai arī pie būvniecības ieceru dokumentācijas izstrādes. Tiem 
jābūt saskaņā ar LVS 190-9 “Veloinfrastruktūra”, kur ir 
detalizēti aprakstīti infrastruktūras veida izvēles principi un 
projektēšanas vadlīnijas. Tomēr papildus LVS 190-9 
noteiktajam, Liepājas IMRP ir ietvertas rekomendācijas par 
veloceļu formas izvēli atkarībā no pieguļošās ielas 
kategorijas. IMRP rekomendēts, prioritāri izskatīt iespējas 
izveidot nodalītu veloinfrastruktūru no gājēju ietvēm vai 
brauktuves (Liepājas IMRP 141.-142.lpp). 

38. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Manuprāt, lai popularizētu velobraukšanu, ir 
jādod iespēja bez šķēršļiem un pietiekami ātri 
pārvietoties pa veloceliņiem. Liepājā veloceliņi ir 
kvantitatīvi, bet ne kvalitatīvi. Par šo varu spriest, 
jo apmeklējot dažādas Eiropas pilsētas ir radīti 
veiksmīgāki risinājumi, piemēram, Amsterdama, 
Rokin (pilsētas centrs). Amsterdamas risinājums 
ir tāds, ka velobraucējam attiecībā pret gājēju ir 

Liepājas IMRP Autori piekrīt viedoklim, ka, lai popularizētu 
velobraukšanu ir jādod iespēja bez šķēršļiem un pietiekami 
ātri pārvietoties pa veloceļiem. Galvenokārt aizkavējumi rodas 
divu faktoru ietekmē – savienojumu tiešums, kas ir apskatīts 
un analizēts Liepājas IMRP ietvaros (Liepājas IMRP 142.-
143.lpp), un mezglu izbraukšanas ērtības līmenī. Mezglu 
izbraukšanas ir jāskata būvniecības ieceru izstrādes laikā. 
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priekšroka, bet autobraucējam - pret velobraucēju 
- veidojas savstarpēja cieņa pret satiksmes 
dalībniekiem. 

39. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Tā kā ikdienā pārvietojos ar velo, tad esmu 
secinājusi, ka sabiedriskā transporta pieturas 
jāizvieto tuvāk brauktuvei nevis ietves iekšējā 
malā, jo veidojas bīstamas situācijas, tā kā nav 
paredzama pasažieru kustība. Sliktie piemēri ir 
Ģenerāļa Baloža iela, Grīzupes iela, Lielā iela 
virzienā uz Rožu laukumu. Lielā ielā veloceliņš 
sākas tieši tramvaja pieturā un beidzas tieši pirms 
autobusu pieturas ļoti šaurā ietves vietā, turpinot 
ceļu pa Lielo ielu, kur vairs nav nošķirts 
veloceliņš, velo braucējam "jāieplūst" starp 
gājējiem un tālāk vēl seko tramvaja pietura. Šāda 
situācija neveicina vēlmi pārvietoties pilsētas 
centrā ar velo, taču ja sanāk tur pārvietoties, tad 
izvēle krīt par labu auto brauktuvei. 

Liepājas IMRP Autori piekrīt, ka būtu jātiecas uz tādiem 
risinājumiem, kas samazina velobraucēju konfliktu ar 
autobraucējiem un gājējiem – īpaši sliktas redzamības vai 
prognozējamības apstākļos, kādi tie ir pie sabiedriskā 
transporta pieturvietām. Tomēr tehniskais risinājums ir 
jāskata būvniecības ieceru izstrādes laikā un jāņem vērā arī 
apkārtējā telpa un tās iespējas. Pie projektēšanas ir 
rekomendējams skatīt arī ārvalstu pieredzi veloinfrastruktūras 
risinājumos gan krustojumos, gan pie pieturvietām, aplūkojot 
gan Nīderlandes, gan Dānijas, gan citu valstu pieredzi. 

40. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Šobrīd Kalpaka ielas rekonstrukcija ir uzņēmusi 
apgriezienus un pēc pārbrauktuves virzienā uz 
Karostu, iezīmējas tas, ka nav veloceliņa nav, un 
tad tas ir ar divām joslām. To nosaka kādi 
noteikumi? Spriežot pēc citām vietām pilsētā, 
rodas sajūta, ka tur būs paredzēta kustība abos 
virzienos, bet pretējā pusē veloceliņa nebūs - 
pušu maiņa ir ļoti neērta, teiktu, ka projektēšanas 
inženieriem trūkst lietotāja pieredzes dizaina 
domāšanas un paši ar velo nemaz nepārvietojas. 
Ceru, ka tā nebūs kā izklāstīju, pretējā gadījumā 
pašvaldība mani padarīs par noteikumu 
pārkāpēju un virzienā uz centru braukšu pa auto 
brauktuvi. 

▪ O.Kalpaka ielā tiek plānota divvirzienu velo kustība pa 
vienu O.Kalpaka ielas pusi (austrumu). O.Kalpaka ielas 
posmā no LDZ sliedēm līdz naftas bāzes iebrauktuvei 
nav iezīmēta velojosla, jo platums ir nepietiekams, bet 
tālāk jau ir paredzēta divvirzienu velo josla. O.Kalpaka 
ielai Liepājas Būvvalde paredzēja šādu risinājumu ar 
divvirzienu velo satiksmes telpu, ievērojot Velo 
satiksmes standartus (LVS 190-9:2015). 

41. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Pulvera ielas savienojums ar Kalpaka tiltu arī ir 
neveiksmīgs, jo jābrauc un arī jāiet līdz pat 
Liepājas Oskara Kalpaka vidusskolas luksoforam, 
lai droši pārvietotos no vienas brauktuves pusi uz 
otru. 

Liepājas IMRP plānā nav detalizēti aplūkots Oskara Kalpaka 
ielas un Pulvera ielas mezgls, bet pie veloinfrastruktūras 
īstenošanas virzienā uz Oskara Kalpaka tiltu būtu jārod 
risinājumus ērtākam un tiešākam savienojumam krustojumā 
gan velobraucējiem, gan gājējiem. 

42. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Lai velo atstātu kādā velostāvvietā, tai būtu jābūt 
drošai - novērošanas kameras, zem jumta, 
slēdzamas telpas. 

Liepājas IMRP plānā atsevišķu velonovietņu izvietojums nav 
definēts, bet, kā ir teikts plānā, tās ir jāparedz MP. To 
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tehniskais risinājums – ar nojumi vai bez, statīvu dizains utml. 
- ir jānosaka pie būvniecības ieceru izstrādes. 

43. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Plānā un publiskajā apspriešanā tika minētas 
sabiedriskā transporta biļetes. Es un mana 
ģimene ikdienā pa pilsētu, galvenokārt, 
pārvietojas ar kājām, velo un privāto auto. 
Privātais auto no visa lietojuma varētu aizņemt 
vismaz 75%, lai es sāktu vairāk izmantot 
sabiedrisko transportu, vismaz sākumā jāievieš 
laika biļete (60 vai 90 min). Nākamais solis ir 
Check-In/ Check-Out sistēma - ļoti ērta un godīga 
pret sabiedriskā transporta pasažieri, jo tiek 
samaksāts par to, cik nobraukts. Atkal pieminēšu 
Amsterdamu un citur Nīderlandē, jo tur šāda 
sistēma jau ir un man kā tūristam nebija jādomā 
par kādu papildu pakalpojumu izmantošanu. 

Attiecībā uz DKN cerams arī tur tiks ieviesta 
Check-In/ Check-Out sistēma. Lietderīgas būtu 
abonementa biļetes, jo mūsu ģimenē ir kāds, kurš 
ikdienā strādā DKN un katru dienu tiek pirktas 
biļetītes autoostas kasē un pie šoferīšiem. Būtu 
ideāli, ja Liepājas pilsēta būtu savienota vienā 
sistēmā ar DKN. Tas tika minēts plānā. Ceru, ka 
izdosies! 

Liepājas un DKN IMRP un ir savstarpēji saskaņoti un 
papildinoši dokumenti, kur mobilitātes problemātika aplūkota 
Liepājas funkcionālās telpas robežās. Papildinformācijai 
aicinām iepazīties arī ar DKN IMRP. 

Apliecinām, ka priekšlikumi sabiedriskā transporta sistēmai 
Liepājā un DKN izstrādāti tā, lai tiktu panākta viena, vienota 
un integrēta sabiedriskā transporta sistēma. Šāda sistēma 
aptver: 

▪ Integrētu maršrutu tīklu (saprotams maršrutu tīkls un 
ērti pārsēsties starp pilsētas un reģionālo sabiedrisko 
transportu, koordinēti kustības grafiki); 

▪ Vienotu tarifu politiku (tiek piedāvāts ieviest t.s. zonu 
biļešu sistēmu un laika biļetes); 

▪ Vienotu biļeti gan nule ieviestajā Liepājas check-in tipa 
sistēmā, gan MPAYG (jeb mobilās tehnoloģijās balstīta 
Check-in – Check-out sistēma) nākotnē. 

 

44. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Liela daļa mūsdienu maršrutu ir padomju laika 
mantojums un maršruti noteikti ir jāoptimizē, no 
plāna un apspriešanas, sapratu, ka tas ir 
gaidāms. Viens no šī brīža absurdiem piefiksēju 
pie LRS, kad gandrīz vienlaicīgi no Ķempes ielas 
virziena atbrauca 6A. un 9A. maršruta autobusi un 
ar pāris pasažieriem katrā no tiem iekšā, turklāt 
šie maršruti lielā posmā dublējas. Ar šo vēlējos 
norādīt uz to, ka šobrīd nodokļu maksātāju nauda 
tiek izmantota nerentabliem maršrutiem un ceru, 
ka nākotnē šis tiks novērsts. 

Liepājas IMRP pasākumi paredz veidot integrētu maršrutu 
tīklu ar regulārā intervāla grafiku pamatā un labāku maršrutu 
kustības grafiku savstarpējo koordināciju, pēc iespējas 
nodrošinot biežu un regulāru satiksmi arī atsevišķos posmos, 
kur vairāki maršruti veido pietiekami biežu un regulāru 
intervālu.  

Pasākumu plānā ir paredzēts pārkārtot 9./9A. autobusu 
maršrutu un pakāpeniski samazināt kustības intervālu, t.i. 
nodrošināt biežākus autobusus..  

Šādu pasākumu īstenošana paredz tādu situāciju, kādas 
aprakstītas komentārā, novēršanu vai samazināšanu līdz 
minimumam. 

45. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Dzīvojot Karostā, Imantas ielā, sabiedriskā 
transporta pieturas ir pietiekami tuvu, bet 
nokļūšana uz pilsētas centru ir neērta - minibusā 
nav teikts, ka būs brīvas vietas. 4., 7. autobusi 

Līdzīgi kā 9 un 9A autobusu maršrutos, arī 4. autobusu 
maršrutā paredzētas izmaiņas. Priekšlikumi paredz palielināt 
4. autobusu maršruta autobusa kustības biežumu.  
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kursē ļoti reti vai laikos, kad tas nav 
nepieciešams. No savas dzīvesvietas uz DR 
rajonu ar vienu sabiedrisko vispār nevaram nokļūt 
un arī tikšana uz LRS arī ir neiespējamā misija. 

Nākotnes maršrutu tīkls, pēc tam, kad tiks izbūvēti vairāki 
pārsēšanās / mobilitātes punkti tiks veidots tā, lai ar vienu 
pārsēšanos iespējams nokļūt no jebkuras uz (gandrīz) 
jebkuru vietu pilsētā. Dažādu maršrutu kustības sarakstu 
integrācija nodrošinās to, ka pārsēšanās būs ērta un uz to 
nebūs jātērē ilgs laiks, vien dažas minūtes. 

46. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Turaidas ielas pietura virzienā uz centru būtu 
pārceļama tieši pirms Atmodas bulvāra un 
Turaidas ielas krustojuma, tur varētu piestāt gan 
minibusi, gan autobusi. Ja tilts ir slēgts satiksmei, 
minibusi apgriežas braukšanai pretējā virzienā, 
bet ja šī pietura būtu pirms krustojuma, to 
nevajadzētu darīt. 

Priekšlikums būtu jāņem vērā turpmākajās izpētes un 
būvniecības ieceres stadijās. 

Liepājas IMRP ir paredzēts pasākums Liepājas sabiedriskā 
transporta pieturvietu pārskatīšanai, izstrādājot Ilgtermiņa 
plānu sabiedriskā transporta pieturvietu attīstībai. Šāds plāns 
būtu par pamatu atvērt jaunas vai slēgt vai pārvietot esošās 
pieturas, kad pienāk attiecīgo ielu pārbūves laiks. 

47. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Man ir sajūta, ka pieturvietas ir izvietotas ļoti 
haotiski, nemaz nedomājot par visu ērtībām. 
Turklāt ceru, ka priekš autobusiem tiks veidotas 
iebraukšanas kabatas. 

Domāju, ka tieši šāda sabiedriskā transporta 
shēma un sistēma ir veicinājusi to, ka iedzīvotāji 
labāk izvēlas privāto transportu. 

Liepājas IMRP ir paredzēts pasākums Liepājas sabiedriskā 
transporta pieturvietu pārskatīšanai, izstrādājot Ilgtermiņa 
plānu sabiedriskā transporta pieturvietu attīstībai. Šāds plāns 
būtu par pamatu atvērt jaunas vai slēgt vai pārvietot esošās 
pieturas, kad pienāk attiecīgo ielu pārbūves laiks. 

48. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Nevienā no Liepājas sabiedriskā transporta 
maršrutu tīkla attīstības plāniem neredzēju, ka 
kāda sabiedriskā transporta līnija ietu cauri 
Tosmarei, izmetot loku cauri Mežmalas, Viršu un 
Spīdolas ielām. Autobusa pietura Tosmare ir 
palikusi no padomju laikiem, tad tā bija 
nepieciešama rūpnīcas strādniekiem, lai domātu 
par iedzīvotājiem, būtu jāmaina šī sabiedriskā 
transporta līnija. 

 

Pieturvietu tīkls ir vērtēts no apsvēruma, ka tās apkalpo 
pasažierus 300 m rādiusā.  

Tādējādi Tosmares apkaimē patiešām ir ievērojams skaits 
mājsaimniecību, kurām autobusa pietura atrodas tālāk par 
300 m. Iespējamais risinājums ir 3.maršruta autobusa 
iebrauciens apkaimē un jaunu pieturvietu attīstība.  

Tālākā nākotnē, piemēram, Latgales ielas infrastruktūras 
attīstība varētu sniegt iespējas uzlabot maršrutu tīklu, attīstot 
maršrutu, kas savienotu Tosmari ar jaunā Cietuma teritoriju 
un Zaļās Birzs teritoriju. Tomēr šāds priekšlikums nav ietverts 
maršrutu tīkla attīstības plānā, jo priekšnosacījums ir 
apjomīgas investīcijas ielu infrastruktūrā. 

49. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Ja ir plānots Flotes ielas MP, kāpēc gan nevarētu 
kāda no maršruta līnijām iet pa Meža vai Ventspils 
ielu, lai privātmāju iedzīvotājiem un skolu 
studentiem būtu ērti to izmantot. 

Pašreizējā Liepājas IMRP redakcijā nav paredzēta 
sabiedriskā transporta kustība pa Meža vai Ventspils ielām. 
Meža iela atrodas uz Krūmu ielas izvietoto pieturvietu 
apkalpes zonā (300 m rādiuss). Līdzīgi arī Ventspils ielas 
lielāka daļa atrodas šajā apkalpes areālā. Vienlaikus no 
esošajām sabiedriskā transporta pieturām attālākās teritorijas 
Ventspils ielā / Velnciemā iedzīvotāju skaits ir pārāk mazs, lai 
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ģenerētu pietiekamu plūsmu regulāram sabiedriskajam 
transportam. To pierādīja nepieciešamība slēgt kādreizējo 
autobusa maršrutu, kas kursēja pa Ventspils ielu.  

Papildus informācijai skatīt arī viedokļu un atbilžu 26.punktu. 

50. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Stacijas/ autoostas pasažieru apjoms ir tik mazs, 
jo DKN autobusi nepiestāj autoostā, bet gan 
pieturā Olimpiskais centrs. Šie pasažieri būtu 
jāpieskaita pie autoostas. Tieši šī lieta nav 
saprotama, kāpēc šie autobusi neiebrauc 
autoostā? Ceru, ka šis laika gaitā arī tiks 
atrisināts. 

Gan Liepājas IMRP, gan DKN IMRP paredz palielināt 
reģionālo autobusu skaitu, kas iebrauc autoostā, vienlaicīgi 
samazinot pilsētas centrā iebraucošo reģionālo autobusu 
skaitu. Šāda maršrutu pārkārtojumu ieviešanai nepieciešams 
ieviest vienoto Liepājas – DKN biļeti un izveidot ērtu 
pārsēšanās infrastruktūru. Plānā ir paredzēti attiecīgi 
pasākumi. 

51. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

CO2 samazināt varētu pilsētā izvietojot viedos 
tablo un rast risinājumus karšu rīkos (Google 
Maps, Waze u.c.), savlaicīgi informējot satiksmes 
dalībniekus par to, ka satiksmei ir slēgts Karostas 
tilts. Piemēram, situācija ap 19.30 Turaidas ielā 
gaidām 22. minibusu. Mūsu gaidīšanas laiks bija 
7-10 min, šajā laikā kādas 20 automašīnas 
aizbrauca līdz tiltam, secināja, ka tas ir satiksmei 
slēgts pagriezās. Laicīgi informējot, gan no 
Karostas puses, gan pilsētas centra puses, 
satiksme tiktu uzreiz novirzīta, samazinot CO2. 

Liepājas IMRP pasākumu sarakstā (Excel datnē) ir iekļauts 
papildu pasākums 1.7.3. “Viedo luksoforu un informācijas 
tablo uzstādīšana transporta kustības regulēšanai pār 
Kalpaka tiltu”. 

52. Iedzīvotāja Helēna 
Porcika-
Kupše 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Mūsdienās ir mainījusies transporta kustība 
Ziemeļu un Krūmu ielā - šobrīd galvenais ceļš 
maina virzienus, bet ieteikums būtu Krūmu ielu 
saglabāt kā galveno. Pulvera un Ventpils ielu 
krustojumā Pulvera ielu atstāt kā galveno, jo, kad 
ir ieradies prāmis, satiksmei slēgts tilts - te 
veidojas sastrēgums. 

Liepājas IMRP ir stratēģisks ilgtermiņa plānošanas 
dokuments, kā nav analizēti lokālas satiksmes organizācijas 
izmaiņas krustojumos. Tomēr satiksmes organizācijas 
jautājumu minētajā krustojumā risinās Liepājas valstspilsētas 
pašvaldības iestāde “Komunālā pārvalde” pilsētas ielu 
infrastruktūras ikdienas uzturēšanas ietvaros. 

53. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 
Sadaļa 3.2. “Liepājas 
valstspilsētas 
mobilitātes vīzija 2035. 
gadam” 

94.lpp. minēts, ka 3-3.attēlā ir četras sastāvdaļas: 
Zaļums, Sasniedzamība, Savienotība un 
Digitalizācija. Bet attēlā ir Drošība. 

Attēlsprecizēts. 

54. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 
Sadaļa 3.2. “Liepājas 
valstspilsētas 

[3-3. tabula; 96. lpp.] "Vienotās biļešu sistēmas 
ieviešana vienkāršo pārvietošanos, ļauj 
pasažieriem pārsēsties starp tramvajiem, 
autobusiem un velosipēdiem ar vienu maksājumu 
kartes vai viedtālruņa pieskārienu" - kā šis ir 

Precizēts 3-3. tabulas 4.1. apakšpunkts. 

Liepājā nule ieviesta t.s. Check-in sistēma, kas ieviesta 
aplikācijas un NFC kartes risinājumos. 
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mobilitātes vīzija 2035. 
gadam” 

domāts, ar maksājumu karti un viedtālruni var 
maksāt ar NFC - un jāpīkstina (jāmaksā) visos 
transporta līdzekļos, kuros pārsēžas? 

Vienotā biļete nozīmē, ka biļete derīga vairākās transporta 
sistēmās, piemēram, vienam braucienam no A uz B vai vienai 
dienai. Tas nozīmētu, ka veicot vienu braucienu, pasažieris 
reģistrētos katrā transportlīdzeklī. Savukārt, ieviešot MPAYG 
sistēmu, būtu nepieciešama tikai pirmā reģistrācija, visu 
pārējo paveiks digitālā sistēma. 

Liepājas IMRP sniegtas detalizētas rekomendācijas 
dažādiem biļešu veidiem. 

55. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 
Sadaļa 3.2. “Liepājas 
valstspilsētas 
mobilitātes vīzija 2035. 
gadam” 

[3-4. tabula; 96. lpp.] “Visiem sabiedrības 
locekļiem palielinās pārvietošanās veidu 
pieejamība un izmantošanas ērtība (iešana ar 
kājām, velotransports, sabiedriskais transports). 

Tiek uzlabotas ērtības šajos pārvietošanās 
veidos, kā arī to pieejamība cilvēkiem ar 
funkcionāliem traucējumiem.” - kas ir domātas 
ērtības šajos pārvietošanās veidos - ? 

Lai veicinātu sociāli iekļaujošu pārvietošanos, proti, 
izmantojot tādas finansiāli vispārpieejamās transporta 
alternatīvas, kā sabiedrisko transportu, mikromobilitātes rīkus 
(velosipēdu, skrejriteni), kā arī ejot ar kājām, viens no 
uzdevumiem ir veicināt šo pārvietošanās veidu izmantošanas 
ērtību. Līdz ar to ar ērtības uzlabošanos šajā kontekstā saprot 
apstākļu kopumu, kas padara pārvietošanās pieredzi 
patīkamāku. Zemāk uzskaitīti aktivitāšu piemēri, kuras uzlabo 
sabiedriskā transporta izmantošanas, mikromobilitātes un 
kājāmiešanas pieredzi: 

▪ Sabiedriskais transports: ergonomiskāki, modernāka 
dizaina sabiedriskā transporta saloni, alternatīvu biļešu 
iegādes veidu parādīšanās, intervālu grafika ieviešana, 
vienkāršāka pārsēšanās sabiedriskā transporta un 
mobilitātes punktos; 

▪ Mikromobilitāte un iešana ar kājām: platākas un 
krustojumos ar brauktuvi vienā līmenī nolīdzinātas 
ietves/veloceļi, nomierināta autosatiksme, papildu 
soliņu/velonovietņu izvietošana, novecojuša dizaina 
velonostatīvu nomaiņa uz kvalitatīva (paaugstinātas 
velves) dizaina statīviem. 

56. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 
Sadaļa 4.1.4. “Tarifu un 
biļešu sistēma” 

Jāpamaina, ka jau ir iespējams iegādāties fizisku 
e-karti. 

Precizēta 4.1.4. sadaļa. 

57. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 
Sadaļa 4.1.4. Tarifu un 
biļešu sistēma” 

LST sadarbojas ar ATD, lai pieslēgtos AVIS - 
AVIM nav nekāda sakarība ar ATD. 

Precizēta 4.1.4. sadaļa. 

58. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 

"3) Sagaidāms, ka jaunieviestā e-biļešu sistēma 
tūristu un pilsētas viesu vidū būs mazāk populāra 
nekā iedzīvotāju vidū, jo prasa samērā ilgu 

Precizēta 4.1.4. sadaļa.Mērījums ir salīdzinājums ar 
iepriekšējo – papīra biļešu sistēmu. Papildus jāņem vērā, ka 
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Sadaļa 4.1.4. Tarifu un 
biļešu sistēma” 

reģistrāciju un ietver (nepieciešamo) personas 
datu apstrādi.” Kāds ir pamatojums šim 
apgalvojumam un pret ko (salīdzinājumā ar cita 
veida lietotnēm) ir veikts šis mērījums:  

NFC kartes izsniegšanas maksa mazina sabiedriskā 
transporta pievilcību tūristu acīs. 

59. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP 1. 
redakcija 
Sadaļa 4.1.4. “Tarifu un 
biļešu sistēma” 

Tajā pašā 3. punktā [139. lpp.] minēts, ka jāpāriet 
uz nākamo - Check in/Check out biļešu sistēmu. 
Jautājumi: vai šāda veida sistēma neprasa 
reģistrēties mobilajā lietotnē un piesaistīt bankas 
kontu, kā arī datu apstrādi? Es saprotu, ka ieejot 
un izejot no metro var nodrošināt Check in/Check 
out, bet vai tiešām būtu cilvēkiem kāpjot ārā no 
transporta vēlreiz jādodas pie iekārtas un 
"jāizčekojas"? Jo augstāk ir minēts ar maksājuma 
kartes/app pieskārienu. 

Precizēta 4.1.4. sadaļa.Jā, rekomendācija ir ieviest mobilo 
check-in / check-out pēcapmaksas sistēmu (MPAYG) kā 
mobilās lietotnes pakalpojumu paralēli nule ieviestajai digitālo 
biļešu sistēmai. Šādai sistēmai ir virkne priekšrocību tieši 
multimodālu braucienu gadījumos (vienkārša brauciena 
uzsākšana, nav jāpārzina visu transporta sistēmu biļetes un 
tarifi, norēķins par faktiski sniegto pakalpojumu, arī fiziskā 
drošība, u.c. apsvērumi).   

60. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Man arī šķiet, ka nav izskatīts tas, kas ir 
iesaistītās puses, ar kurām jāvienojas par MaaS 
risinājuma ieviešanu. Tehniskais risinājums kā 
mobilā lietotne jau nav risinājums procesam, tur 
apakšā ir ļoti daudz līgumi. Šobrīd lasot liekas, ka 
tā ir tikai mobilās lietotnes izstrāde, kas kavē 
ieviest MaaS ieviešanu, nevis juridisks un 
procesuāls risinājums. 

Precizēta 4.1.4. sadaļa.Neapšaubāmi, MaaS risinājuma 
attīstība, esošo sabiedriskā transporta biļešu sistēmu 
integrācija ir apjomīgs process, kas prasa “spēles noteikumu” 
(sabiedriskajā transportā – pārvadāšanas noteikumu, tarifa un 
biļešu) harmonizāciju, un tas ir saistīts ar apjomīgām 
izmaiņām iesaistīto pušu biznesa procesos un līgumattiecībās 
starp iesaistītajām pusēm. 

61. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Nav plānā pietiekami izskaidrots, kas ir vispār 
domāts ar šo Check in/Check out, sistēmu - tikai, 
ka tas ir atrisinājums klimata neitralitātes mērķu 
sasniegšanai, neregulāriem braucējiem un, ka tas 
ir MPAYG paveids. 

 

Precizēta 4.1.4. sadaļa.Liepājā ieviestā digitālā biļešu sistēma 
uzskatāma par Check-in sistēmu, un tā nav pilnvērtīga check-
in / check-out sistēma. Klasiskas Check-in/Check-out 
sistēmas ieviešana nebūtu lietderīga, jo lielākoties radītu 
papildus apgrūtinājumu pasažieriem – reģistrēties, gan 
iekāpjot transportlīdzeklī, gan izkāpjot no tā. Tāpēc 
piedāvātais risinājums ir mobilā Check-in/Check-out 
pēcapmaksas sistēma (MPAYG), kas būtu papildinoša nule 
ieviestajai sistēmai. MPAYG sistēma ir ieviešama ar 
salīdzinoši zemām sākotnējām izmaksām (nav nepieciešama 
aparatūra (angļu val. hardware)). 

62. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Tāpat nav izskaidrots, kas ir Kiss&Ride, 
Park&Ride, Park&Go - vismaz vienā vietā būtu 
jābūt šo terminu paskaidrojumiem. 

Jēdzienu skaidrojums ietverts apzīmējumu terminu sarakstā. 

Kiss&Ride - tulkojumā no angļu val. “noskūpsti un brauc”. . 
Vispārpieņemts termins īslaicīgām stāvvietām lidostās, 
dzelzceļa stacijās, autoostās, mobilitātes punktos un citviet, 
kur novietot automašīnu, lai pavadītu vai sagaidītu pasažieri 
– tuvinieku, draugu vai paziņu. 
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Park&Ride – tulkojumā no angļu val. “novieto un brauc”. 
Vispārpieņemts apzīmējums ilgtermiņa stāvvietām dzelzceļa 
stacijās, autoostās, mobilitātes punktos un citviet, kur novietot 
individuālo autotransportu, lai pārsēstos uz sabiedrisko 
transportu. 

Park&Go – tulkojumā no angļu val. “novieto un dodies”. 
Park&Ride pakalpojuma sistēmas nākamais attīstības posms. 
Apzīmē transporta pakalpojumu, kur apmaksas veikšana par 
mobilitātes punktu autostāvvietas izmantošanu papildus 
nodrošina piekļuvi kompleksiem dažāda veida koplietošanas 
transporta pakalpojumu produktiem. 

63. Iedzīvotāja Linda Alksne Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Manuprāt nav arī ņemts vērā/minēts, ka šobrīd ir 
iespējams iegādāties dienas biļeti, kas ļauj 
pārsēsties transportā. 

 

Šis fakts tika pieminēts sadaļā 2.2.4. “Biļešu sistēma” 

64. Iedzīvotāja Inese 
Giertmane 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Rakstu Ezermalas iedzīvotāju vārdā, kuri dzīvo 
starp Dunalkas un Kungu ielām. Esam pilnīgi 
atgriezti no sabiedriskā transporta (ar izņēmumu 
9. un 23. maršrutu autobusi, kuri kursē ļoti 
ierobežoti un agri beidz kursēt). Nav mums 
iespēju tikt uz centru un pēc kāda pasākuma 
vakarā tikt arī uz mājām, nedz vasarā arī tikt uz 
jūrmalu. Daudzi no mums jau ir cienījamā 
vecumā, bet vēlamies dzīvot ari pilnvērtīgu dzīvi, 
tāpēc gaidām, ka pa Zirņu ielu arī vēl kāds 
transports mūs savienotu ar centru. Lūdzu izrādīt 
saprašanu un nenodrošināt ar transportu tikai 
daudzdzīvokļu māju iedzīvotājus. 

Problemātika tika apzināta situācijas izpētes stadijā. 

Priekšlikums ir jau sākot ar otro vai trešo attīstības posmu 

(orientējoši 2028.-2030. gadā) pārkārtot 9. maršruta autobusa 

kustību, novirzot to no pilsētas centra uz Zirņu / Ganību ielām 

un nodrošinot pārsēšanos Jaunajā ostmalā uz tramvaju un 

citu maršrutu autobusiem. Liepājas IMRP ir paredzēts 

palielināt kustības intensitāti 9. maršruta autobusā. 

Papildinformācjai skatīt 4-2.tabulu un 4-1.,4-2. attēlus. 

65. Liepājas Valsts 
tehnikums 

Ingus Šplīts Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Pieprasījums uzstādīt brīdinošas ceļa zīmes pie 
Liepājas Valsts tehnikuma, Ventspils ielā 51, 
Liepājā un veikt satiksmes organizācijas 
izvērtējumu. 

Ar šo vēlamies vērst Jūsu uzmanību uz satiksmes 
drošības situāciju pie mūsu izglītības iestādes — 
Liepājas Valsts tehnikuma, kas atrodas Ventspils 
ielā 51, Liepājā. Mūsu tehnikumā mācās ap 1 300 
audzēkņu, un īpaši mācību stundu sākumā un 
beigās ir intensīva gājēju plūsma, jo audzēkņi 
šķērso ielu pie iestādes. Papildus mūsu mācību 

Liepājas IMRP ir stratēģisks plānošanas dokuments, kurš 
apskata mobilitātes vajadzības plašākā mērogā, detalizēti 
neanalizējot konkrētus ielu posmus, krustojumus vai gājēju 
pārejas, bet sniedzot principiālus risinājumus pilsētas daļās 
vai mezglu punktos.  

Tomēr jāatzīst, ka šeit aprakstītā problemātika ir saprotama, 
un būtu rekomendējams Ventspils ielas posmā uzstādīt 323. 
vai 525. ceļa zīmi, ierobežojot maksimālo ātrumu līdz 30 km/h. 
Ņemot vērā izglītības iestādes audzēkņu pārvietošanās 
maršrutu starp dažādām ēkām, nākotnē būtu jāizskata 
Ventspils ielas un Vānes ielas krustojuma pārbūve, 
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iestādes daļa atrodas arī Vānes ielā 4 un 4a, 
tāpēc satiksmes intensitāte ir liela. 

Ņemot vērā šo apstākli, pastāv ļoti paaugstināts 
risks satiksmes negadījumiem. 

Saskaņā ar Ceļu satiksmes likuma 28. panta 
prasībām un Ministru kabineta noteikumu Nr. 655 
"Noteikumi par ceļa zīmēm un to lietošanu" 37. 
punktu, kas nosaka, ka pie izglītības iestādēm 
jāuzstāda brīdinošas ceļa zīmes “Bērni” (Nr. 112), 
lai informētu autovadītājus par bērnu un jauniešu 
klātbūtni un aicinātu ievērot paaugstinātu 
uzmanību un samazināt ātrumu, lūdzam šādas 
zīmes uzstādīt pie mūsu tehnikuma. 

Papildus vēlamies atgādināt, ka saskaņā ar 
Pašvaldību likuma 17. pantu pašvaldībai ir 
pienākums organizēt un nodrošināt sabiedriskās 
kārtības un drošības prasības savā teritorijā, 
tostarp satiksmes organizāciju un drošību ielās, 
kurās atrodas izglītības iestādes ar paaugstinātu 
gājēju plūsmu. Tāpat Ceļu satiksmes likuma 3. 
pants nosaka, ka satiksmes drošība ir valsts un 
pašvaldību kopēja atbildība. 

Tādēļ lūdzam Liepājas pilsētas domes Transporta 
infrastruktūras komisiju veikt pilnvērtīgu 
satiksmes organizācijas novērtējumu Ventspils 
ielā 51 un nepieciešamības gadījumā ieviest 
papildu drošības pasākumus, tostarp izveidot 
drošu gājēju pāreju. 

krustojumu “izceļot” un paredzot iespēju gājējiem šķērsot 
Ventspils ielu abās pusēs Vānes ielai.  

 

66. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

DKN un Liepājas IMRP norādītās atsauces uz 
Liepājas apvedceļa izbūvi kā priekšnoteikumu 
mobilitātes attīstībai un TEN-T infrastruktūras 
uzlabošanai rada maldīgu priekšstatu un faktiski 
nav korektas, jo šāda projekta īstenošana 
tuvākajā nākotnē nav plānota. 

Projekts nr. 1.1.3. “Liepājas valstspilsētas apvedceļa izbūve” 

ir dzēsts no rīcības plāna un pasākumu saraksta. 

 

67. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Valsts vietējā autoceļa V1222 asfaltēšana netiek 
plānota, jo neatbilst [pašreizējām] valsts autoceļu 
attīstības prioritātēm. 

Projekts nr. 1.1.3. “Liepājas valstspilsētas apvedceļa izbūve” 

ir dzēsts no rīcības plāna un pasākumu saraksta. 

 



21 

 

Nr.p. 
k. 

Institūcija Vārds, 
uzvārds 

Liepājas IMRP sadaļa Ieinteresēto pušu viedokļi Liepājas IMRP Autoru komentāri 

68. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Lūdzam dokumentos precizēt terminu “TEN-T 
autoceļu vispārinātajā tīklā” uz “TEN-T 
visaptverošajā tīklā”. 

Komentārs ņemts vērā. 

69. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Uzstādot rezultatīvo rādītāju mērķa vērtības, 
ņemt vērā tikai darbības un projektus, kas saistīti 
ar pašvaldību pārziņā esošajām ielām, ceļiem un 
mikromobilitātes infrastruktūru. 

Komentārs ņemts vērā. 

70. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Liepājas pilsētas sestā (6.) maršruta autobusa 
saīsināšana līdz Klaipēdas ielai (2. un 3. posmā), 
liks lielam skaitam pasažieru veikt īsu braucienu 
(līdz 5 minūtēm) no Mirdzas Ķempes (turpmāk – 
M. Ķempes) ielas ar tramvaju. Pirmajā posmā, tas 
var mazināt izlaižu plāna efektivitāti. Kamēr 6A 
autobuss brauks posmā “Klaipēdas iela - M. 
Ķempes iela – Klaipēdas iela” 5 + 5 minūtes, pie 
intervāla 12 minūtes, var nākties mākslīgi 
palielināt dīkstāves. Tāpat arī vairs nebūs iespēju 
izlaidēs iekļaut abu maršrutu reisus, jo to 
galapunkti atšķiras (vienīgi tad jāveido 
pasažieriem grūti uztverami maršruti, piemēram, 
6B “Klaipēda iela - Biznesa centrs” vai 6C “M. 
Ķempes iela – Slimnīca”). Ja pašvaldība atsakās 
no M. Ķempes ielas pieturas arī kā centrālā 
galapunkta, citās vietās būs jānodrošina 
autobusu vadītājiem nepieciešamās ērtības. 

 Toma Malkeviča skaidrojums: “lai izslēgtu maršrutu 
dublēšanos par vienām un tām pašām ielām un pieturu 
nogriežņiem, ir saskaņots ar domes vadību un uz jauno 
autobusa pakalpojuma iepirkumu jau ieplānots maršruta Nr. 6 
"M.Ķempes-Slimnīca" pārveide uz "Klaipēdas iela - Slimnīca", 
savukārt 6A maršrutu "M. Ķempes iela - Biznesa centrs" 
plānots atstāt nemainīgu, pielāgojot šos maršruta reisus 
dažādām sabiedrības grupām - gan Biznesa centra 
darbiniekiem, gan skolām utt. Tādējādi iegūst jēgpilnu 
maršruta tīkla apjoma samazinājumu, kas neietekmē 
pasažieriem nodrošināto pakalpojuma kvalitāti. 

Apvienojumā ar plānoto laika biļetes ieviešanu (viena 
brauciena biļete ir derīga 50 minūtes no reģistrēšanas brīža 
pārsēžoties), pasažieris turpmāk varēs pārsēsties no viena 
transporta citā, un esošo posmu veikt, piemēram, ar tramvaju 
un pārsēsties kādā no mobilitātes punktiem. 

Pārvadātājs, piesakoties iepirkumā, ar šo izmaiņu ir informēts, 
un, lai arī tas var radīt kādu papildus tehnisko nobraukumu, 
10 gadu griezumā tas ir būtisks pašvaldības budžeta 
ietaupījums.  

Par transportlīdzekļu vadītāju labierīcībām - tās ir pieejamas 
otrā maršruta galapunktā.” 

71. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Pa Brīvības ielu braucošajiem Liepājas pilsētas 
autobusiem nepieciešama pietura arī pie 
dzelzceļa stacijas, samazinot nepieciešamību 
pārsēsties tramvajā pāris pieturu braucienam. 
Pārvirzot pilsētas autobusus gar dzelzceļa staciju, 
zūd nepieciešamība pēc pārsēšanās punkta 
Metalurga MP, t.sk. arī reģionālajiem autobusiem. 
Arī reģionālās nozīmes autobusu maršrutam R1 
“Priekule – Grobiņa - Liepāja/Jaunā Ostmala – 

Pieņemts zināšanai.  

Pilsētas autobusu pārvirzīšana gar dzelzceļa staciju netiek 
paredzēta Liepājas IMRP vairāku apsvērumu dēļ: 

▪ Savienojumu ar pilsētas apkaimēm uz Dienvidiem no 
dzelzceļa stacijas pamatā risina tramvaja maršruts. 

▪ Savienojumu ar pilsētas apkaimēm uz Ziemeļiem no 
dzelzceļa stacijas paredzēts risināt ar pilsētas 
autobusu iebraucienu Liepājas dzelzceļa stacijas MP 
Flotes ielā. 
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Nīca” tiek paredzēta pietura pie Liepājas stacijas 
(autoostas).  

▪ Vairumu reģionālo maršrutu, izņemot perspektīvo R1 
maršrutu, paredzēts apkalpot autoostā/dzelzceļa 
stacijā. 

Tādējādi sagaidāmā pasažieru plūsma varētu būt neliela, kas 
neattaisnotu šādu iebraucienu. 

72. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcija 
Sadaļa 4.1.1. 
“Sabiedriskā transporta 
attīstības posmi” 

Liepājas IMRP norādītais intervāls 4. maršruta 
autobusam 4-2. tabulā [115. lpp.] pamatlaikā 2. un 
3. posmā pretējiem virzieniem atšķiras. 

Precizēts. Jābūt 10/20/- 

73. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Aicinām atkārtoti izvērtēt Flotes MP, kas tik lielu 
pilsētas apkaimju kā Ziemeļu priekšpilsēta un 
Karosta iedzīvotāju nokļūšanai stacijā liks 
izmantot gājēju tiltu. Ierosinām veidot tramvaju 
tuneli ar ērtām gājēju šķērsošanas iespējām, bet 
īstermiņā vērtēt autobusu satiksmes 
pārkārtošanu, nodrošinot pievešanu pie dzelzceļa 
stacijas (vai arī vērtēt Ostmalas MP 
izmantošanu). 

Tramvaju tuneļa ideja būtu vērtējama turpmākajās izpētes 
stadijās, plānojot tramvaja līnijas pagarinājumu uz Ziemeļu 
priekšpilsētu. Tramvaja līnijas pagarinājums iecerēts kā 
ceturtā posma risinājums, kura īstenošana plānota pēc 2035. 
gada. 

74. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcijas 
sabiedriskā apspriešana 

Siena tirgus MP jāparedz un Liepājas plānā 
nepārprotami jānorāda, ka šajā MP varētu būt 
nepieciešamība pēc ilgtermiņa stāvvietām 
reģionālā autobusu maršruta R1 autobusiem. 
Reģionālo maršrutu specifika paredz, ka ne visi 
reisi vienmēr veic maršrutu pilnā garumā. 

Siena tirgus MP apraksts sadaļā 4.1.3. papildināts ar šādu 
tekstu: “Jāņem arī vērā, ka šajā mobilitātes punktā varētu būt 
nepieciešamība pēc ilgtermiņa stāvvietām reģionālā autobusu 
maršruta R1 autobusiem. Reģionālo maršrutu specifika 
paredz, ka ne visi reisi vienmēr veic maršrutu pilnā garumā.” 

75. Satiksmes 
ministrija 

Andulis 
Židkovs 

Liepājas IMRP un Vides 
pārskata 1. redakcija 
Sadaļa 2.2.1.5. 
“Sabiedriskā transporta 
infrastruktūra” 

Liepājas IMRP 77. lp. pēdējās rindkopas beigās 
dublējas atsauces Nr. 20. 

Sabiedriskai apspriešanai publicētajā Liepājas IMRP 1. 
redakcijā dublējošo atsauču nav. 

Piezīmes: 

Tabulā izmantotie saīsinājumi: 

▪ Liepāja – Liepājas valstspilsēta; 

▪ DKN – Dienvidkurzemes novads; 

▪ MMI – mikromobilitātes infrastruktūra; 

▪ MP – mobilitātes punkts. 

▪ LDz – VAS “Latvijas dzelzceļš” 

▪ LVC – VSIA “Latvijas Valsts ceļi” 

▪ LVS – Latvijas valsts standarts 
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▪ CSN – Ceļu satiksmes noteikumi 

▪ TEN-T - Trans-Eiropas transporta tīkls 


