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1. IEVADS

Liepajas valstspilsétas pasvaldiba plano izblvét satiksmes parvadu Liepajas valstspilséta, savienojot
Ziemelu priek3pilsétu (atrodas starp Jaunliepajas un Karostas apkaimém) ar pilsétas apkaimém uz
dienvidiem no magistralas dzelzcela linijas. Projekta realizacija laus nodrosinat iepriek§ minéto pilsétas
dalu savienojamibu, izbtvéjot diviimenu dzelzcela $kérsojumu pari Jaunliepaju un Ziemelu priek3pilsétu
atdaloSajai dzelzcela lnijai. 2012. gada Liepajas pilsétas teritorijas planojuma Sis parvads ir minéts ka
viens no prioritarajiem investiciju projektiem.

Projekts ir ieklauts Liepajas valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada attistibas programma 2022.—
2027. gadam un ilgtspéjigas attistibas stratégija Ildz 2035. gadam ka stratégiski nozimiga aktivitate
Liepajas un apkartéja regiona transporta nozares mérku sasnieg$anai.

Satiksmes parvada un saistitas infrastruktiras (t.sk. sabiedriska sliezu transporta) bidvnieciba uzlabos
pilsétas iedzivotdju mobilitati, ka arT transporta savienojamibu starp atseviskiem Trans-Eiropas
transporta tikla (turpmak — TEN-T) autocela tikla posmiem un ar Liepajas ostu (osta ir TEN-T ieklaujosa
ostu tikla sastavdala). Turklat satiksmes parvada buvnieciba ir svariga bijusas AS “Liepajas Metalurgs”
teritorija planota industriala parka attistibai.

Planotais projekts ir turpindjums Liepajas valstspilsétas padvaldibas projektam “Zirnu — Ganibu ielu
rekonstrukcija un piesléguma Zemnieku ielai izbive (Dienvidu pieslégums Liepajas ostai)’. Sis projekts
tika Tstenots 2011.-2012. gada Zirnu un Ganibu ielas caurlaides spé&jas paaugstinasSanai, lai nodro$inatu
értu sauszemes pieslégumu Liepajas ostai no pilsétas Dienvidu puses (Klaipédas virziena).

Liepajas valstspilsétas pasvaldibas projekta “Multimodala satiksmes parvada un saistitas infrastruktdras
izbave” priekSizpéti (turpmak — PriekSizpéte) saskana ar 2022. gada 17. augusta ligumu Nr. LVP
2022/68; 231/2.8.7 veic SIA “Ardenis” (turpmak — PriekSizpétes Autori).

Sis Prieksizpétes darba variants ietver Liepajas valstspilsétas pasvaldibas izvélétas satiksmes parvada
izblves alternativas, pamatojoties uz PriekSizpétes Autoru izstradato PriekSizpétes alternativu
izvértéjuma zinojumu un Liepajas valstspilsétas paSvaldibas sniegtajiem komentariem un
priekslikumiem par satiksmes parvada izblves alternativam.

Turpmak teksta ir analizétas divas satiksmes parvada izblves alternativas:

= Alternativa A1-3b. Satiksmes parvada un ar to saistitas infrastruktiras, ka arT sabiedriska
transporta joslas izbive posma Brivibas iela — Drasu iela — satiksmes parvads par dzelzcelu -
Namdaru iela — Krimu iela — Skédes iela lidz O.Kalpaka ielai 2,60 km garuma, ka arT eso$o ielu
parbdve un labiekartoSana/apzalumo8ana, nodroSinot gajéju un velo satiksmes infrastruktdru.
Alternativas ietvaros nav paredzéts tramvaja satiksmes risindjums, vienlaikus paredzot citu
sabiedriska transporta veidu (autobusa, metrobusa) izmantoSanu. Sabiedriska transporta joslas
izvietojums ir paredzéts brauktuves vidd, nodalot no paréjas satiksmes. Kravas transporta
satiksme tiek novirzita uz Putnu ielu pa vienvirziena kustibas uzbraukS§8anas un nobraukSanas

rampam.

= Alternativa A2-2. Satiksmes parvada un ar to saistitas infrastruktiras, ka arT sabiedriska
transporta joslas izbive posma Brivibas iela — Drasu iela — satiksmes parvads par dzelzcelu -
Namdaru iela — Krimu iela — Skédes iela lidz O.Kalpaka ielai 2,60 km garuma, ka arf eso$o ielu
parbdve un labiekartoSana/apzalumo$ana, nodroSinot gajéju un velo satiksmes infrastruktdru.
Alternativas ietvaros nav paredzéts tramvaja satiksmes risinajums, vienlaikus paredzot citu
sabiedriska transporta veidu (autobusa, metrobusa) izmanto$anu. Sabiedriska transporta joslas
izvietojums ir paredzéts brauktuvju armalas, apvienojot ar paréjo satiksmi. Kravas transporta
satiksme tiek novirzita pa Ventspils ielu.

Viens no satiksmes parvada izblves meérkiem ir kravas autotransporta plismas novirzisana no
Jaunliepajas dzivojamiem rajoniem uz Flotes ielu, kas tiek panakts abos iepriek§ minétajos
alternativajos variantos.
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2.1ZVELETO SATIKSMES PARVADA BUVNIECIBAS
ALTERNATIVU APRAKSTS

Abas satiksmes parvada alternativas paredz multimodala satiksmes parvada un saistitas infrastruktiras
izbavi Jaunliepajas un Ziemelu priek3pilsétas apkaimés, ietverot Sadus satiksmes infrastruktiras
posmus un elementus:

lelu posmi Drasu iela — jaunbdvéjamais diviimenu dzelzcela parvads — Namdaru iela — Kramu
iela — Skédes iela;

Transporta veidi — autotransports (t.sk. velosipédu un gajéju satiksme) un sabiedriskais
transports (autobusi un metrobusi).

Planotais satiksmes parvads Skérso dzelzcela zemes nodalijuma joslu un sliezu celus, savukart ar to
saistitas ielas Skérso plasSas dzivojamas apbaves teritorijas (mazstavu, daudzstavu un savrupmaju).
Saistitas ielas ir esoSas ielas, kuru sarkanas linijjas noteiktas Liepajas valstspilsétas teritorijas
planojuma.

Satiksmes parvada un tam piegulosa teritorija ir urbana, pilniba apbivéta teritorija, kur praktiski nav
saglabajusies dabiska vide. Satiksmes parvada izblves rezultata, veicot izmainas satiksmes
organizacija, tiks novirzita kravas transporta plisma no dzivojamiem rajoniem. Tadgéjadi tiks uzlabot
dzivojamas vides kvalitate Jaunliepajas apkaimé.

2.1 ATBILSTIBA TERITORIJAS PLANOJUMAM

Liepdjas valstspilsétas teritorijas planojums (2012) nosaka funkcionadlds zonas pilséta. Planotais
satiksmes parvads Skérso vai robezojas ar $adam Liepajas valstspilsétas teritorijas planojuma teritorijas
izmanto$anas un apblves noteikumos noteiktajam funkcionalajam zonam:

= Savrupmaju apbives teritorija (DzS) ir apbdves teritorija, kurd galvenais zemes un bivju
izmantosanas veids ir savrupmaju vai dvinu maju apbave;

= Mazstavu dzivojamas apbuaves teritorija (DzM) ir apbives teritorija, kura galvenais zemes un
bivju izmantoSanas veids ir mazstavu daudzdzivoklu namu un rindu maju dzivojama apbuve;

= Daudzstavu dzivojamas apbaves teritorija (DzD) ir apbives teritorija, kura galvenais zemes un
bivju izmantoSanas veids ir daudzstavu daudzdzivoklu maju apbuve;

= Sabiedrisko iestdzu apbiives teritorijas (P) ir apbives teritorijas, kuras galvenais zemes un
bdvju izmantoSanas veids ir socialas infrastruktiras objektu apbive valsts un pasvaldibu
funkciju nodrodinaSanai u.c. nekomerciala apbiuve. Zemesgabala pamata planota viena
funkcionala izmantoSana, tas paredzéts konkrétam objektam vai objektiem;

= Jauktas apblves teritorija ar dzivojamo funkciju (JDz) ir apblves teritorija, kas paredzéta
daudzveidigiem savstarpéji papildinoSiem izmantoSanas veidiem, un lidzvértigi izmantojama ka
dzivojamai, ta pakalpojumu funkcijai;

= Jauktas darfjumu un sabiedrisko objektu apbidves teritorija (JD1) ir apblves teritorija, kas
paredzéta daudzveidigu komercialu funkciju attistibai, bet ka sekundara izmantoSana atlauta
ari dzivojama apbuve;

= Jauktas apbuives teritorija ar razoSanas funkciju (JR) ir apbdves teritorija, kura galvenais zemes
un bdvju izmantoSanas veids ir daudzfunkcionala izmanto$ana, kur atlauta raZoSanas
uznémumu ar nelielu ietekmi uz vidi, komerciala rakstura objektu, tirdzniecibas un pakalpojumu
objektu bavnieciba un bivju izmanto$ana. Teritorija atlauta arT sabiedrisku objektu bavnieciba,
bet nav pielaujama dzivojama apbave.

Saskana ar spéka esoSo Liepajas valstspilsétas teritorijas planojumu satiksmes parvada un ar to
saistitas transporta sistémas izblves un péarbaves teritorijas atrodas esosa/planota transporta
infrastruktdras teritorija un parsvara atbilst planojuma noteiktajam ielu sarkanajam Inijam. Satiksmes
parvada izbuves ietvaros planota atseviSsku posmu sarkano liniju parkartoSana.

Liepajas pilsétas bavvalde 2023. gada 7. julija sagatavoja véstuli Valsts vides dienestam Nr.582/2.3.
“lzzina par projekta “Multimodala satiksmes parvada un saistitas infrastruktiras izbGve (Dienvidu
piesleguma Liepajas ostai 2.karta)’ priekSizpété paredzétas darbibas atbilstibu Liepajas pilsétas
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teritorijas planojumam”. Balstoties uz So véstuli, zemak teksta ir sniegta informacija par satiksmes
parvada bivniecibas atbilstibu Liepajas valstspilsétas teritorijas planojumam.

PriekSizpéte izstradati un izvertejumam piedavati divi parvada traséjuma risinajuma varianti. Kaut
dazada méra un apjoma, tomér abi atSkiras un iziet arpus spékd esosaja teritorijas planojuma
paredzétaja risinajuma noteikto ielu sarkano ITniju robezam:

= Skédes ielas posma no O.Kalpaka ielas lidz Krimu ielai abi priek3izpété piedavatie risinajumu
varianti atbilst un ieklaujas spéka esoSaja teritorijas planojuma paredzétajas ielas sarkano Iiniju
robezas;

=  Krdmu ielas posma no élsédes ielas Ildz Namdaru ielai abi priekSizpété piedavatie risinajumu
varianti atbilst un ieklaujas spéka esoSaja teritorijas planojuma paredzétajas ielas sarkano Iiniju
robezas;

= Namdaru ielas posma no Krimu ielas lldz MeZu ielai abi priekSizpété piedavatie risinajumu
varianti atbilst un ieklaujas spéka esosaja teritorijas planojuma paredzétajas ielas sarkano liniju
robezas;

= Namdaru ielas posma no Mezu ielas lidz dzelzcelam:

o Alternativas A2-2 piedavatie risindjumu varianti atbilst un ieklaujas spéka eso3aja teritorijas
planojuma paredzétajas ielu sarkano Iniju robezas;

o Alternativas A1-3b piedavatie risindjumu varianti precizi neatbilst spéka esosaja teritorijas
planojuma paredzétajam ielu sarkano Iiniju robezam un paredz jaunus apgratindjumus
un/vai pilntgu vai daléju papildus nekustamo TpaSumu atsavinad8anu zemesgabalos:

- 17000120770 Adrese: Mezu iela 38A,; platiba: 0,0152 ha;

- 17000120190 Adrese: Tvaiku iela 33, platiba: 0,1126 ha;

- 17000120516 Adrese: Ventspils iela 4, platiba: 0,0699 ha;

- 17000120517 Adrese: Ventspils iela 4A, platiba: 0,0563 ha;
- 17000120518 Adrese: Ventspils iela 6, platiba: 0,0623 ha;

- 17000120068 Adrese: Putnu iela 1, platiba: 0,113 ha;

- 17000120520 Adrese: Putnu iela 3, platiba: 0,1023 ha;

- 17000120521 Adrese: Putnu iela 5, platiba: 0,1149 ha;

- 17000120522 Adrese: Putnu iela 7, platiba: 0,1338 ha.

= Dradu ielas posma no dzelzcela trases I1dz Brivibas ielai abi priekSizpété piedavatie risinajumu
varianti precizi neatbilst spéka esoSaja teritorijas planojuma paredzétajam ielu sarkano Iiniju
robezam un paredz jaunus apgritindjumus un/vai pilnigu vai daléju papildus nekustamo
TpasSumu atsavinaSanu zemesgabalos:

- 17000220147 Adrese: Brivibas iela 95B, platiba: 1,4332 ha;
- 17000220001 Adrese: Térauda iela 20, platiba: 0,0642 ha;
- 17000220069 Adrese: Térauda iela 12, platiba: 0,0722 ha;
- 17000210043 Adrese: Drasu iela 5, platiba: 0,0787 ha;

- 17000210067 Adrese: Drasu iela 3, platiba: 0,0778 ha;

- 17000210145 Adrese: Brivibas iela 77, platiba: 0,0783 ha.

Nemot véra minéto, iepriek§ uzskaitito zemes vienibu papildus apgratinaSana vai pilniga, vai daléja
atsavinaSana formali nav atbilstoSa un stridus gadijumos var nebdt juridiski pamatojama ar spéka
esoSaja pilsétas teritorijas planojuma noteiktajiem risindjumiem. Lai $ads pamatojums butu juridiski
spéka, nepiecieSams, atbilstoSi likuma noteiktajai procedirai, izstradat un apstiprinat attiecigus
grozijumus Liepajas valstspilsétas teritorijas planojuma.

Janem véra, ka lielakoties esoSo sarkano [niju izmainas ir nelielas un preciz€jamas, veicot teritorijas
uzmeérisanu.

Tadeéjadi, lai Tstenotu satiksmes parvada bavniecibu atbilstoSi Saja PriekSizpété izstradatajiem
alternativajiem variantiem, Liepajas pilsétas paSvaldibai javeic grozijumi Liepajas pilsétas teritorijas
planojuma vai jaizstrada lokalplanojums satiksmes parvada un ar to saistitajai teritorijai, lai noteiktu
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detalizéti nepiecieSamas izmainas ielu sarkanajam linijam, precizétu skartos ipaSumus un atsavinamas
teritorijas platibu un konfiguraciju.

2.2 ALTERNATIVA A1-3B

Alternativa A1-3b paredz satiksmes parvada, ar to saistitas infrastruktlras, ka arT jaunas sabiedriska
transporta joslas izbGvi posma Brivibas ielas — Drasu iela — satiksmes parvads par dzelzcelu - Namdaru
iela — Krimu iela — élgédes iela "dz O.Kalpaka ielai 2,60 km garuma, ka arT eso$o ielu parbdvi un
labiekartoSanu/apzalumos$anu, nodrosinot gajéju un velo satiksmes infrastruktdru.

Neatkarigas sabiedriska transporta ITnijas izbdve nodroSinatu atru un efektivu sabiedriska transporta
pakalpojumu nodroSindjumu posma no Brivibas ielas I1dz O.Kalpaka ielai 2,60 km garuma, veidojot
jaunu, neatkarigu savienojumu starp Jaunliepajas un Ziemelu priekSpilsétas apkaiméem.

Metrobusa Inija ir no auto satiksmes atdalita, neatkariga autobusu vai cita veida sabiedriska transporta
[nija, to médz devét arT par atrgaitas autobusu. Tas meérkis ir nodroSinat atrgaitas tramvajam
pielidzinamu pakalpojumu par ievérojami zemakam ievieSanas izmaksam. Metrobusa [nijas médz
veidot, paredzot iespéju tramvaja izblvei nakotne, pieaugot pasazieru skaitam. ArT Saja gadijuma tiks
nodroSinata iespéja perspektiva pielagot izbavéto infrastruktdru tramvaja satiksmei, ja tas klds
nepiecieSsams. Lidz ar to metrobusa Inijas izbdvi varétu definét kd pirmo posmu/kartu turpmakai
tramvaija Iinijas attistibai.

Salidzinajuma ar sabiedriska transporta joslam neatkarigas ITnijas infrastruktliras izmanto$ana ir liegta
tddu manevru veikSanai ka iebraukSanal/izbraukSana no TpaSumiem un pagriezienu veikSana
krustojumos, kas rada kustibas kavéjumus un nereti arT konfliktsituacijas. Neatkariga infrastruktira péc
iesp€jas uzlabos sabiedriskad transporta kustibas atrumu, turklat nodroSinot prioritati krustojumu
SkérsoSana. Palielinasies sabiedriska transporta pievilciba salldzinajuma ar privato autotransportu, kam
sastrégumstundas japavada ilgaks laiks cela.

Metrobusa lTnijas braucama dala paredzéta 7,0 m platuma ar attiecigo vienas joslas platumu 3,50 m.

Alternativas A1-3b ietvaros planots veikt eso$as infrastruktiras atjauno$anu un parbavi, papildinot to ar
labiekartotu vidi, k& art krustojumu un gajéju ietvju parbavi, gajéju pareju ierikoSanu, velo infrastruktiras
izbavi, labiekartoSanas pasakumiem. LabiekartoSanas pasakumi ietver vides pieejamibas prasibam
atbilstoSu pieturvietu platformu izbavi, pieturvietu aprikojuma ierikoSanu, teritoriju apzalumosanu,
apgaismojuma Iiniju iertkkoSanu u.c. pasdkumus.

Satiksmes parvada traséjums izstradats, lai Parka ielas vérsumu krustojuma vieta ar Brivibas ielu
pielagotu tras€jumam, kas skar péc iesp&jas mazak Drasu ielai pieguloSo nekustamo 1pasumu. Ta
rezultatd ielu eso8as sarkanas linijas ir maindmas gar satiksmes parvadu un ta piebraucamiem celiem
no Liepajas specialas ekonomiskas zonas (turpmak - LSEZ) teritorijas.

Transporta infrastruktlras risinajumi parvada zona sagatavoti saskana ar Latvijas valsts standartiem
LVS 190 -1:2000, LVS 190 -4:2000 un vacu standartu RASt_06:

= G3ajéju un velo satiksme paredzéta parvada dienvidu pusg;

= Piebrauk8ana pie zemes TpaSumiem organiz&€jama, ievérojot celu hierarhiju;
= BraukS$anas joslu skaits - pa vienai katra virzien3;

=  BraukSanas joslas platums — 3,50 m;

=  Sabiedriska transporta (metrobusa) linija vida starp brauktuvem;

=  Projektétais atrums — 70 km/h;

= Minimalais plana Iiknes radiuss — 300 m;

= Maksimalais garenkritums — 4,0%.

Satiksmes parvada zona sabiedriskd transporta satiksme nekonflikté ar autotransportu. Kravas
transporta satiksme tiek novirzita uz Putnu ielu pa vienvirziena kustibas uzbraukSanas un nobrauk$anas

rampam (skattt 2-1. attélu).
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2-1. ATTELS. SATIKSMES PARVADA PAR DZELZCELU VIZUALIZACIJA ALTERNATIVAI A1-3B

Avots: Priek$izpétes Autori

Al1-3b parvada alternativas risinajuma saglabata iespé€ja piebraukt jpaSumiem pa Namdaru, Putnu un
Skuju ielu. Lai palielinatu satiksmes droSibu, dienvidu pusé paredzéts rotacijas aplis, kas savieno
uzbrauk8anas rampu, Mezu ielu un Ventspils ielu (skatit 2-1. attélu).

Nemot veéra, ka metrobusa linija posma no Brivibas ielas lidz Kramu ielai izvietojama vidd starp
brauktuvém viena telpd ar paréjo transportu, japaredz risindjums sabiedriska transporta joslas
atdaliSanai, pieméram, izmantojot betona norobeZojoSos elementus, kas izveidoti ar noapalotu formu
un slipumu sabiedriska transporta virziena. Piedavatais risinajums ir ~10cm augsts, kas vajadzibas
gadijuma neierobezo operativa vai iznémuma gadijuma arT privata autotransporta kustibu pari tiem,
nebojajot transportlidzekli, tadu tajd pasa laika nodroSina no paréjas satiksmes izolétas zonas
izveido8anu sabiedriskajam transportam.

Namdaru ielas posmu Kriimu ielas virziena no Mezu ielas paredzéts Tstenot ielu esoS$ajas sarkanajas
ITnijas.

Krimu ielas posma divu virzienu metrobusa un auto satiksmes nodro$inaSanai paredzama jaunas
brauktuves izblve un esoSas brauktuves parbive (paplasinaSana), katru braukSanas joslu nodroSinot
3,5 metru platuma (brauktuvju kopéjais platums 14,0 metri). Lai samazinatu sabiedriska transporta
[ijas Skérsojumu skaitu ar eso3ajiem ielu pieslégumiem, Kriimu ield metrobusa linijas izvietojums
paredzéts brauktuves mala rietumu puseé.

Gajeju ietves paredzétas abas ielas pusés, velocelins viena pusé paraléli metrobusa linijai. Visa Krimu
ielas posma sarkano liniju koridors atlauj paredzét brauktuvju abas pusés zalo zonu 2 m platuma,
nepiecieSamibas gadijuma pielaujot to lokalu saSauringjumu. Zala zona paredzéta koku stadijumiem,
atseviSkos posmos iespé&jams atvélét vietu autonovietnu iertkoSanai gar brauktuvi rietumu pusé (skatit
2-2. attélu).

12



MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS I1ZBOVE
PRIEKSIZPETES GALA VARIANTS

2-2. ATTELS. KRUMU IELAS VIZUALIZACIJA ALTERNATIVAI A1-3B

Avots: Priek$izpétes Autori

Skédes iela paredzéts izbavét jaunu Setru brauktuvju ielu, divu virzienu metrobusa un divu virzienu
autotransporta satiksmes nodrosinasanai. Sarkano Iniju koridors atlauj saglabat vietéjas satiksmes ielu,
to apzalumojot un labiekartojot ar autostavvietam (skatit 2-3. attélu). Gar élgédes ielas brauktuvi
paredzéta zala zona 2,0 m platuma abas brauktuves pusés. Gajéju ietves paredzétas abas ielas pusés,
veloceling viena pusé paraléli metrobusa Iinijai nodalits ar zalo zonu 2,0 m platuma. Zala zona paredzéta
koku stadijumiem.

Izpétes ietvaros tika izstradati risinajumi metrobusa Iinijas galapunkta un mobilitates punkta izveidei
Skédes iela pie O.Kalpaka ielas (blakus skolas teritorijai), kur tiktu nodro$inatas parsésanas iespéjas
un uzlabota skolas pieejamiba. Potenciali vél vairak palielinatos sabiedriska transporta lietotaju skaits,
kopuma samazinot privata transporta plismas pilséta.
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2-3. ATTELS. SKEDES IELAS VIZUALIZACIJA ALTERNATIVAI A1-3B

Avots: PriekSizpétes Autori

Autotransporta pamatplisma Skérso metrobusa Iiniju 3 vietas (Namdaru/Krimu, Kramu/Silku,
Krimu/Skédes ielu krustojumos). Autotransporta un sabiedriska transporta konfliktu punktos droSiba
tiks panakta ar reguléjamiem luksoforiem.

Izpétes ietvaros pienemtos krustojumu veidus (reguléjams, nereguléjams) skatit grafiskaja materiala.
Planoto krustojuma veidu un papildu kreiso manevru ievieSana katra situacija jaizverté atseviski
bavprojekta izstrades ietvaros, nemot véra tadus faktorus ka satiksmes sastavs, intensitate, droSiba,
gajéju un velosipédu értibas u.c. faktori.

Kopéjais Alternativs A1-3b bavdarbu apjoms:

= Jaunas maksligas buves — satiksmes parvada par dzelzcelu izblve — 250 m;

= Jaunas sabiedriska transporta (metrobusa) linijas izblve posma Brivibas iela — Drasu iela —
Namdaru iela — Kriimu iela — Skédes iela I1dz O.Kalpaka ielai — 2 600 m;

= Satiksmes parvada un ar to saistito infrastruktiras ielu posmu izbdve (Drasu iela posma no
Brivibas ielas, Namdaru iela posma lidz Kriimu ielai) — 700 m;

= Kromu ielas (posma no Namdaru ielas Iidz Slgédes ielai) paplasinasana/parbive — 950 m;
= Jauns ielas izbGves posms Skédes ield — 700 m;

= Jaunu sabiedriska transporta pieturvietu izbave - 8 gab.;

= Mobilitates punkta izveide, sabiedriska transporta linijas galapunkta izbave;

= Brauktuves ar cieto segumu (tai skaitd metrobusa ITnija) - 33 000 m?;

= Pieturvietu platformas ar cieto segumu - 720 m?;

= letves ar asfaltbetona vai betona bruga segumu (tai skaita velocels) - 15 480 m?;

= Apbdves laukums (zaliens) - 14 245 m?;

= Koku cirSana - 113 gab.
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Bavprojekta izstrades tehniskaja stadija iepriek$ minétie bavdarbu apjomi var tikt maintti.

Blvprojekta paredzets parblvet skartas apak$zemes un virszemes komunikacijas atbilstoSi
komunikaciju turétaju tehniskajiem noteikumiem (noteikumi netiek ietverti $aja izpétes stadija).
Bavprojekta tiks paredzéta lietus Gdens kanalizacijas sistémas un apgaismojuma izblve/parblve darbu
robezas péc nepiecieSamibas.

2.3 ALTERNATIVA A2-2

Alternativa A2-2 paredz satiksmes parvada, ar to saistitas infrastruktiras, ka arT jaunas sabiedriska
transporta joslas izbavi posma Brivibas iela — Drasu iela — satiksmes parvads par dzelzcelu - Namdaru
iela — Krimu iela — Skédes iela I"dz O.Kalpaka ielai 2,60 km garuma, ka art eso$o ielu parbdvi un
labiekarto8anu/apzalumo$anu, nodroSinot gajéju un velo satiksmes infrastruktaru.

Sabiedriska transporta joslas lauj batiski samazinat brauciena laiku, jo sabiedriskajam transportam nav
jabrauc kopéja transporta plisma. Nemot véra to, ka pa tam ir atlauts parvietoties arT citiem satiksmes
dalibniekiem (taksometri, elektroauto, motocikli), ka arT ir atlauta laba pagrieziena manevra veikS8ana
krustojumos un iebrauk$anai/izbrauk$anai no Tpasumiem, kas nereti rada satiksmes kavéjumus vai
konfliktsituacijas, tad sabiedriska transporta satiksmi nevar uzskatit par neatkarigu, un tadéjadi kustibas
atrums tiek uzlabots tikai daléji.

Alternativas A2-2 principialais normalprofils pienemts, paredzot iesp&ju tramvaja infrastruktdras izbavei
nakotné, pieaugot pasazieru skaitam (divas autotransporta joslas, divas autotransporta joslas kopa ar
tramvaja sliezu celu).

Alternativas A2-2 ietvaros planots veikt eso$as infrastruktiras atjaunoSanu un parbavi, papildinot to ar
labiekartotu vidi, k& ar krustojumu un gajéju ietvju parbavi, gajéju pareju ierikoSanu, velo infrastruktiras
izbivi un labiekartoSanas pasdakumiem. LabiekartoSanas pasakumi ietver vides pieejamibas prasibam
atbilstoSu pieturvietu platformu izbadvi, pieturvietu aprikojuma ierikoSanu, teritoriju apzalumos$anu,
apgaismojuma Iiniju iertkkoSanu un citus pasakumus.

Satiksmes parvada traséjums izstradats, lai Parka iela krustojuma vieta ar Brivibas ielu veido taisna
lenka pilnas shémas krustojumu, ka rezultata ielu eso$as sarkanas linijas ir mainamas gar satiksmes
parvadu un ta piebraucamajiem celiem no LSEZ teritorijas.

Transporta infrastruktiras risindjumi satiksmes parvada zonad sagatavoti saskana ar Latvijas valsts
standartiem LVS 190 -1:2000, LVS 190 -4:2000 un vacu standartu RASt_06:

= G3ajéju un velo satiksme paredzéta abas parvada puseés;

= Piebrauk8ana pie zemes TpaSumiem organiz&€jama, ievérojot celu hierarhiju;

= BraukS$anas joslu skaits - pa vienai katra virzien3;

=  AtseviSkas joslas sabiedriska transporta satiksmei brauktuves armalas — 3,50 m platuma;
=  Autotransporta brauksanas joslas platums — 3,5 m;

=  Projektétais atrums — 70 km/h;

= Minimalais plana liknes radiuss — 360 m;

= Maksimalais garenkritums — 4,4%.

Alternativa A2-2 paredz saglabat Ventspils ielas esoSo traséjumu, izveidojot pilnu (visu virzienu
kustibas) reguléjamu krustojumu savienojumam ar satiksmes parvadu ~2,5 m uzbéruma. Kravas
transporta satiksme tiek novirzita pa Ventspils ielu (skatit 2-4. attélu).
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e

Avots: Priek$izpétes Autori

Alternativas A2-2 posmu Namdaru, Krimu un élgédes ielas paredzéts Tstenot ielu spékd esoSajas
sarkanajas Inijas ar Cetram satiksmes joslam, kur maléjas ir sabiedriska transporta joslas un vidéjas
divas autosatiksmes joslas. Visa ielu posma paredzéta braukSanas virzienu sadalosa zala josla 2,50 m
platuma.

Pieturvietas paredzéts izvietot atseviSka sabiedriska transporta josl|a, pieturvietu platformas paredzétas
brivas no Skérsliem un velo satiksmes.

Gajeju ietves paredzétas abas ielas pusés, veloceling viena pusé (Krimu iela rietumu pusé, Skédes iela
ziemelu pusé). Visa ielu posma brauktuves abas pusés paredzéta zala zona 2 m platuma,
nepiecieSamibas gadijuma pielaujot to lokalu saSaurindjumu. Zala zona paredzéta koku stadijumiem.
Auto novietoSana brauktuvju malas nav pielaujama.

Izpétes ietvaros pienemtos krustojumu veidus (reguléjams, nereguléjams) skatit grafiskaja materiala.
Planoto krustojuma veidu un papildu kreisa manevra ievieSanu katrd situacija jaizverté atseviski
bavprojekta izstrades stadija, nemot véra tadus faktorus ka satiksmes sastavs, intensitate, drosiba,
gajéju un velosipédu értibas u.c. faktorus (skatit 2.5. attélu).
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2-5. ATTELS. KRUMU IELAS VIZUALIZACIJA ALTERNATIVAI A2-2

Avots: Priek$izpétes Autori

Skédes iela tiek saglabata vietéjas satiksmes iela, to apzalumojot un labiekartojot ar autostavvietam
(skatit 2-6. attélu).

2-6. ATTELS. él,(l_EDES IELAS VIZUALIZACIJA ALTERNATIVAI A2-2

Avots: PriekSizpétes Autori

Kopégjais Alternativas A2-2 bavdarbu apjoms:
= Jaunas maksligas biives — satiksmes parvada par dzelzcelu, izblve — 250 m;

=  Satiksmes parvada un ar to saistitas infrastruktdras ielu posmu izbave (Drasu iela posma no
Brivibas ielas, Namdaru iela posma [idz Krimu ielai) — 700 m;
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= Krdmu ielas (posma no Namdaru ielas Iidz élgédes ielai) parbive — 950 m;

= Jauns Cetru joslu magistralas ielas izblves posms élgédes iela — 700 m;

= Jaunu sabiedriska transporta pieturvietu izbive — 10 gab.;

=  Brauktuves ar cieto segumu - 31 725 m?;

= letves ar asfaltbetona vai betona bruga segumu (tai skaita velocel$ un pieturvietu platformas) -

14 218 m?;

= Apbdves laukums — zaliens - 14 245 m?;

= Koku cir§ana — 89 gab.

Badvprojekta izstrades tehniskaja stadija iepriek§ minétie biavdarbu apjomi var tikt maintti.

Bavprojekta paredzéts parbavét skartdas apak3zemes un virszemes komunikacijas atbilstoSi
komunikaciju turétaju tehniskajiem noteikumiem (noteikumi netiek ietverti $aja izpétes stadija).
Bavprojekta tiks paredzéta lietus Gdens kanalizacijas sistémas un apgaismojuma izblve/parbive darbu

robezas péc nepiecieSamibas.

2.4 ALTERNATIVU SALIDZINAJUMS

Satiksmes parvada alternativu A1-3b un A2-2 tehnisko risindjumu salidzindjums ir dots 2-1. tabula.

2-1. TABULA. SATIKSMES PARVADA ALTERNATIVU A1-3B UN A2-2 TEHNISKO RISINAJUMU

SALIDZINAJUMS

Alternativas

A1-3b

A2-2

Kopéjais trases garums

2,60 km

2,60 km

Parvada pari dzelzcelam traséjums

JapaplaSina sarkanas Inijas par
[Tdz pat ~53 m

Japaplasina sarkanas linijas par lidz pat
~25m

Parvada garums dzelzcela slieZu cela
zona

60 m

57,5m

Satiksmes organizacija uz parvada pari
dzelzcelam

Divas joslas katra virziena, parvada
platums 19,25 m, neatkariga
sabiedriska transporta Iinija vidd
starp brauktuvém

Cetras joslas, kur maléjas ir sabiedriska
transporta joslas, parvada platums 25,20
m

Sabiedriska transporta joslas izvietojums
uz satiksmes parvada

Vida starp brauktuvéem.
Sabiedriska transporta satiksme
nekonflikté ar autotransportu

Brauktuves armalas

Parvada pari dzelzcelam trases izvéle
kravas transporta novirziSanai uz Flotes
ielu

Vienvirziena kustiba abas parvada
pusés (Namdaru un Putnu iela)

Kravas transporta satiksme tiek novirzita
pa Ventspils ielu (dzivojamais rajons)

Krustojuma veids

Uzbrauk$anas un nobrauk$anas
rampas

X veida krustojums Ventspils iela

TpasSumiem pa Namdaru, Putnu un
Skuju ielu

NepiecieSama luksoforu regulacija Née Ja

Transporta mezgla novertéjums Minimalas rampas parametru | Regul€jams visu virzienu krustojums ar
robezvértibas, atlautais atrums | Ventspils ielu, iesp&ja izblvét papildu
neparsniedz 30km/h. Mazs | kreisda manevra joslas, paplaSinot
attdlums  starp  pieslégumiem | uzb&ruma zonu
Flotes ielai

Ventspils ielas risinajums Saglabata iespéja piebraukt | Pilns (visu virzienu kustibas) reguléjams

krustojums savienojumam ar satiksmes
parvadu ~2,5 m uzbéruma.
Saglabajas vietéjas ielas satiksme
Namdaru iela

Gajéju un velo satiksme uz parvada

Dienvidu puses rampa vélams
uzstadit gajéju un velo luksoforu

Abas parvada pusés

Satiksmes organizacija Namdaru, Kramu
un Skédes ielas

Divvirzienu autotransporta
satiksme

Cetras joslas, kur maléjas ir sabiedriska
transporta joslas

Luksoforu objektu izbave

4

4
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Alternativas

A1-3b

A2-2

Sabiedriska transporta joslas izvietojums

Namdaru, Krimu un Skédes ielas

Neatkariga sabiedriska transporta
[Tnija. Autotransporta pamatplidsma
Skérso sabiedriska transporta Iiniju
tris vietas (Namdaru/Mezu,
Krdmu/Silku, Kramu/Ziemelu ielu
krustojumos)

Brauktuves armalas

Gajéju un velo satiksme

Gajeju ietves abas brauktuves
pusés, divvirzienu velocelina
izblve viena no ielu pusém

Gajeju ietves abas brauktuves puseés,
divvirzienu velocelina izblve viena no
ielu pusém

Publiskas artelpas kvalitate

Saglabajas kvalitativa
labiekartojuma izvietoSanas

Paredzétas zalas zonas koku
stadijumiem

iespéjas

Avots: PriekSizpétes Autori

Satiksmes parvada alternativu A1-3b un A2-2 tehnisko risinajumu salidzingjums ir dots 2-2. tabula.

2-2. TABULA. SATIKSMES PARVADA ALTERNATIVU A1-3B UN A2-2 TERITORIJU

SALIDZINAJUMS

Posms Parametri A 1-3b A 2-2
Posma garums, m 347 344
Projektétais parvadalielas platums, m 19,75 24,20
Sarkano Iiniju paplasina§ana, m? 4313 4313
Teritorija projektétajas un esosajas sarkanajas
Brivibas iela — Parvads lidz LDz [Tnijas, szp ) J : : 18 750 18750
teritorijai Apbaves teritorija, m? 17 635 17 979
Projektétie risinajumi Zala/neapbivéta teritorija, m? 1115 771
Izcértamo koku skaits (gab.) 8 7
Skarto zemes 1pasumu skaits (gab.) 9 9
Nojauk3anai nepiecieSamo dzivojamo €ku 2 2
skaits
Brivibas iela — Parvads lidz LDz Teritorija eso$ajas sarkanajas linijas, m? 14 334 14 334
teritorijai Apbaves teritorija, m? 12 534 12 534
Esos$3a situacija sarkanajas Iinijas Zala/neapbivéta teritorija, kopa, m? 1800 1800
Posma garums, m 125,3 122,5
Projektétais parvada platums, m 19,25 24,20
Sarkano liniju paplasina$ana, m? 1573 0
Parvads par LDz teritoriju I'Trr?i;g:rijrﬁzprojektétajés un esos$ajas sarkanajas 6 268 4820
Projektétie risinajumi Parvada izbaves teritorija, m’ 2 412,025 2603,125
LDz teritorija, m? 3 855,975 2 216,875
Izcértamo koku skaits (gab.) 1 0
Skarto valsts zemes 1pasumu skaits (gab.) 1 1
Parvads par LDz teritoriju L L o
o o Teritorija eso$ajas sarkanajas linijas, m? 4 695 4 820
Esosa situacija sarkanajas linijas
Posma garums, m 454 463
Projektétais parvadalielas platums, m 19,75 24,20
Sarkano liniju paplasina$ana, m? 5662 0
no LDz teritorijas < Ventspils ielas '[elll'i_torijazprojektétajés un esos$ajas sarkanajas 37 244 27 165
piesléguma risinajums < Namdaru linjas, m*> .
iela Iidz Kriimu ielai Apbuves teritorija, m 16 124 13 155
e e e Zala/neapbiivéta teritorija, m? 21120 14 010
UL L ] Izcértamo koku skaits (gab.) 13 11
Skarto zemes 1pasumu skaits (gab.) 27 20
Nojauksanai nepiecieSamo dzivojamo €ku 18 13
skaits
Brivibas iela — Parvads « Ventspils Teritorija eso$ajas sarkanajas linijas, m? 31270 27 165
ielas piesléeguma risinajums — Apbuves teritorija, m? 24 420 22 835
Namdaru iela l"dz Krimu ielai L
s e = s e e een Zala/neapbuvéta teritorija, kopa, m? 6 850 4 330
Esosa situacija sarkanajas linijas ’
Posma garums, m 1 000 1 000
Namdaru iela - Kramu iela < Kramu Projektétais ielas platums, m 24 255
iela - Skédes iela Apbives teritorija, m? 20 000 19 000
Projektétie risinajumi Zala/neapbivéta teritorija, m? 4 000 6 500
Izcértamo koku skaits (gab.) 51 62
Namdaru iela - Krimu iela < Krimu Teritorija eso$ajas sarkanajas linijas, m? 25 500 25 500
iela - Skédes iela Apbaves teritorija, m? 19 500 19 500
Eso$a situacija sarkanajas Iinijas Zala/neapbivéta teritorija, kopa, m? 6 000 6 000
Posma garums, m 665 650
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Posms Parametri A 1-3b A 2-2
Projektétais ielas platums, m 28 28
% - N torii 2
Krimu iela - $kédes iela <> Skédes NEIMESIENEENIE 14070 12675
iela - O.Kalpaka iela Zala/neapbivéta teritorija, m 8 509 9 904
Proiektatie risinaiumi Izcértamo koku vskaits (gab.) 7 5)
L ALUEITS WL Esosa vietéjas Skédes ielas atjaunosana,

A P 2731 2731

: . autostavvietu ierkoSana, m
Krimu iela - Skéedes iela < Skedes Teritorija sarkanajas linijas, m? 25 310 25 310
iela - O.Kalpaka iela Apbuves teritorija, m? 5 070 5070
Esosa situacija sarkanajas linijas Zala/neapbuvéta teritorija, kopa, m? 20 240 20 240

Avots: PriekSizpétes Autori
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3. SABIEDRISKA TRANSPORTA ORGANIZACIJA,
IZMANTOJOT SATIKSMES PARVADU

Konsultéjoties ar Liepajas pilsétas pasvaldibas adentira “Liepajas sabiedriskais transports” (turpmak —
LST) specialistiem, PriekSizpétes autori secinaja, ka satiksmes parvada izblve paver iespéju nodrosinat
Olimpiska centra apkaimi ar pilnvértigdku sabiedriska transporta piedavajumu. Bez Olimpiska centra
$aja apkaimé koncentréjas vairaki sabiedriski nozimigi (un attiecigi ar1 biezi apmekléti) objekti, tostarp
Liepajas Olimpiskd centra Baseins&SPA un Manéza, Draudziga aicindjuma Liepajas pilsétas 5.
vidusskola un VCA poliklinika "Liepdja". Neskatoties uz $o objektu koncentraciju, §Ts apkaimes
sabiedriska transporta sakarus ar pilsétas visvairak apdzivotajam ziemelu apkaimém (Ziemelu
priek$pilsétu un Karostu) nodroSina tikai 22. mikroautobusa marsruts (uz/no Karostas kursé art 4.
autobusa marsruts). Turklat 22. minibusa marsruts kursé tikai pa O.Kalpaka ielu, lai gan visbatiskakais
pasazieru apgrozijums Ziemelu priek3pilséta ir Kriimu ielas apkartné posma starp Silku un Ziemelu ielu.
L1dz ar to, PriekSizpétes Autoru priekslikums paredz butiski uzlabot sabiedriska transporta pieejamibu
marsruta starp Krdmu ielu un Olimpiska centra apkartni.

LST ka piemérotakos parvirziSanai uz parvadu miné&ja $adus autobusu/minibusu marsrutus: 8., 10.,
10A., 11, 11A., 22. un 25. No $Ts marsrutu kopas uz parvadu PriekSizpétes Autori piedava parvirzit 8.,
11., 11A. un 22. autobusu marsrutus.

11./11A. autobusa marsrutu izvéle 10./10A. autobusu marsrutu vieta tiek pamatota ar to, ka 11./11A.
autobusu marsruti Ziemelu priekSpilsétas marsruta veic papildu «cilpu» no O.Kalpaka ielas pa Flotes,
Krdmu ielu un Silku ielu. Krimu iela paredzéta ka dala no jauna satiksmes parvada koridora, tapéc 81
marsruta parvirziSana uz parvadu paredz mazak korekciju eso$aja marsruta. 11./11A un 8. autobusu
marsruti alternativaja nakotnes scenarija tiks parkartoti posma no Tramvaja tilta I1dz Krimu un Namdaru
ielas krustojumam (skatit 3-1. attélu). Jaunais marSruts Saja posma paredz kustibu marsruta Jauna
ostmala-Brivibas iela-Jaunais satiksmes parvads-Kriimu iela. Vairs netiek apkalpotas Rigas ielas,
Raina ielas, Parbrauktuves un Flotes ielas pieturas. Ta vieta tiek apkalpota Esperanto ielas pietura un
pietura “Olimpiskais centrs” (Brivibas iela).

N
S gy

(i
Jaunais
ults

3-1. ATTELS. PARKARTOTO 8., 11. UN 11A. AUTOBUSU MARSRUTU SKICE POSMA NO TRAMVAJA TILTA
LIDZ KRUMU UN NAMDARU IELU KRUSTOJUMAM

Avots: PriekSizpétes Autori

Izvéle par labu 22. minibusa marSrutam 25. minibusa marSruta vieta ir saistita ar diviem faktoriem.
Pirmkart, esoSais 22. minibusa marSruts kursé pa Jaunliepajas dalu, kas ir relativi tuvak planota

SIA ARDENIS
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satiksmes parvada vietai. L1dz ar to, bis javeic relativi mazak marsruta korekciju. Otrkart, 22. minibusa
marsruts veic 8,5 reizes vairak reisu neka 25. minibusa marsruts (169 pret 20), tadéjadi tas kalpos par
jauna parvada «mugurkaula» marsrutu.

Izmainas 22. minibusa marsruta aptver plasaku posmu: no Brivibas ielas ITdz O.Kalpaka tiltam (skatit
3-2. attélu). Jaunais marsruts virziena uz Atmodas bulvari péc Metalurga pieturas nogriezas uz Jauna
satiksmes parvada koridoru (jaunais satiksmes parvads-Krimu iela-Skédes iela), pa kuru tas virzas Iidz
Skédes un O.Kalpaka ielas krustojumam. Pretgja virziena (uz Pétertirgu) jaunais marsruts ari iet pa
jauna satiksmes parvada koridoru. Skérsojot parvadu, tas veic apgrieSands manevru pa Parka-
Zemnieku-Keézu ielu, lai pa Brivibas ielu talak virzitos uz centra pusi.

Marsruta Pétertirgus-Atmodas bulvaris vairs netiks apkalpotas pieturas “Olimpiskais centrs”, “T.BreikSa
iela’, “1905. gada iela”, “Buru iela’, “Ziemelu kapi”, “Piltenes iela” un “Skédes iela”. Ta vieta tiks
apkalpotas pieturas “Krdmu iela”, “Silku iela” un jauna pietura parbavétaja Skédes iela (3-2. attéla
atziméta ar zalo “P” simbolu). MarSruta no Atmodas bulvara uz Pétertirgu vairs netiks apkalpotas
minétas O.Kalpaka ielas pieturas, ka arT pietura “Parbrauktuve”, “Raina iela”’, “Piladzu iela” un
“Olimpiskais centrs” (Jelgavas iela). Ta vieta tiks apkalpotas minétas tris jauna transporta koridora
pieturas, ka art pieturas “Miltu iela” un “Metalurgs”.
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3-2. ATTEL§. PARKARTOTA 22. MINIBUSA MARSRUTA SKICE POSMA NO BRIVIBAS IELAS (OLIMPISKA
CENTRA) LIDZ O.KALPAKA IELAI

Avots: Prieksizpétes Autori

Ta ka Sis priekslikums paredz sabiedriska transporta marSrutu parvirziSanu no marsrutu kopas, kas
kursé pa Raina ielu, tika veikta So parmainu ietekmes analize uz sabiedriska transporta pieejamibu
marsrutos starp Raina ielu un apkaimém uz ziemeliem no dzelzcela Inijas, to salidzinot ar sabiedriska
transporta pieejamibas izmainam marSrutos no Olimpiska centra apkartnes un apkaimém uz ziemeliem
no dzelzcela linijas.

Eso$aja situacija Raina ielas apkaimes saikni ar pilsétas zieme|u apkaimém darbadienas nodrosina 10
sabiedriska transporta marsruti ar kopéjo skaitu 539, bet Olimpiska centra apkaimi - Cetri marSruti ar
kopéjo reisu skaitu 92. Nakotnes scenarija ar satiksmes parvadu paredzéts, ka Raina ielu apkalpos seSi
marsruti ar kopéjo reisu skaitu 339, bet Olimpiska centra apkaimi - septini marSruti ar kop&jo reisu skaitu
272 (sabiedriska transporta parkartoSanas priekslikumu izstrades vienkarSoSanai tika pienemts, ka
marsrutu reisu skaits paliek tads pats ka paSreiz€ja situacija).

MarSrutu geografiska tvéruma salidzindSanas analizei tika izdaliti devini savienojumi starp Raina
ielu/Olimpisko centru un seSam Ziemelu priekspilsétas apkaimém, Zalo birzi, Tosmari un Karostu. Datu
analizes rezultati par eso$as situacijas un nakotnes scenarija reisu skaita izmainam doti 3-1. tabula.

SIA ARDENIS
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3-1. TABULA. ESOSAS SITUACIJAS UN NAKOTNES SCENARIJA REISU SKAITA DATU
SALIDZINAJUMS SAVIENOJUMOS STARP RAINA IELU/OLIMPISKO CENTRU UN ZIEMELU
PRIEKSPILSETAS, ZALAS BIRZES, TOSMARES UN KAROSTAS APKAIMEM

Jaunliepaja (Esosa Jaunliepaja (Nakotnes Jaunliepaja (relativas
Apkaimes situacija) scenarijs) izmainas
P Raina iela Olimpiskais Raina iela Olimpiskais Raina iela Olimpiskais
: centrs B centrs ; centrs
Flotes iela 319 - 288 - -10%
Kramu iela (uz
8 dienvidiem no 319 - 288 200 -10% (+200)
' Silku ielas)
a Kramu iela (Silku
@ ielas pietura) 306 - 288 187 -6% (+187)
o -
E O.Kalpaka iela (uz
5 dienvidiem no 220 169 51 - -77% -100%
g‘ Silku ielas)
ﬁ Silku iela 13 - - 13 -100% (+13)
O.Kalpaka iela (uz
ziemeliem no Silku 233 169 51 13 -718% -92%
ielas)
Zala Birze 148 52 148 52 0% 0%
Tosmare 158 20 140 38 -11% 90%
Karosta 347 189 160 207 -54% 10%

Avots: PriekSizpétes Autori, izmantojot marsruti.lv datus

Atbilstosi 3-1. tabula apkopotajiem datiem eso$aja scenarija no Raina ielas un atpakal iespéjams noklat
uz visam devinam apkaimém. Vid&ji uz/no katras apkaimes kursé 229 reisi (lielakais reisu skaits (347)
kursé uz/no Karostu, bet mazakais (13) uz/no Silku ielu). Olimpiska centra apkaime toties ir savienota
vien ar piecam minétajam apkaimém. Vidé&ji uz/no katras apkaimes kursé 120 reisi (lielakais reisu skaits
(189) kursé uz/no Karostas, bet mazakais reisu skaits (20) kursé uz/no Tosmari). Nakotnes scenarija
no Raina ielas nevarés tikt vienigi uz Silku ielu®. Vid&jais reisu skaits samazinasies Iidz 177 (lielakais
reisu skaits (288) bis savienojumos ar Flotes un Krimu ielas pieturam, bet mazakais reisu skaits
savienojumos ar O.Kalpaka ielas ziemelu dalas pieturam (51)2). Olimpiska centra apkaimé savukart,
nedaudz samazinoties vidéjam reisu skaitam, bls pieejami savienojumi uz septinam apkaimém, tacu
vairs nebis tie$a savienojuma ar O.Kalpaka ielas dienvidu daju®.

No pasazieru értibu viedokla analiz€jami arT tadi raditaji ka diennakts periods, kura kursé sabiedriskais
transports (jo garaks periods, jo értdk pasazieriem), pirmo un pédéjo reisu atieSanas laiki (proti,
pirmajiem reisiem bdtu vélams atiet péc iespéjas agrak, bet pédéjiem — péc iespéjas vélak) un reisu
intervali (jo mazaks intervals starp reisiem, jo értak pasazieriem).

Aprakstito sabiedriska transporta marSrutu parkartojumu rezultata Raina ielas marSrutos uzmaniba
pievérS8ama O.Kalpaka ielas apkaimei, kur pieejama transporta kurséSanas periods saisinas par gandriz
se$am stundam, bet Olimpiska centra apkartné uz pusi saisinas diennakts periods, kura kursé marsruti
uz/no O.Kalpaka ielas apkartnes posma starp Sk&des un Silku ielu. Ar o raditaju ir saistitas arf izmainas
pirmo un pédgéjo reisu pieejamiba. Aprakstito izmainu ievieSana butiski satsina vélako reisu pieejamibu
starp Raina ielu un O.Kalpaka ielas pieturam. Tapat korekcijas reisu atieSanas laikos varétu bat
apsveramas marsrutos starp Olimpisko centru un Silku ielu un starp Olimpisko centru un O.Kalpaka

! Raina ielas apkaimes iedzivotaji péc 11./11A. autobusu mardrutu parvirzidanas zaudg transporta saikni ar Ziedu ielas pieturu
Silku iela, tacu Seit jamina, ka Raina ielas pietura ir mazak pieprasita neka Olimpiska centra apkaimes pieturas (kuram nakotnes
scenarija ir savienojums ar Ziedu ielu) un nepiecieSamibas gadijuma doties uz/no Jaunliepajas polikliniku Silku ielas iedzivotajiem
300 m attaluma (no Silku ielas Krimu-O.Kalpaka posma viduspunkta) ir pieejamas pieturas Krimu un O.Kalpaka iela.

2 Neliels reisu skaits starp Olimpisko centru un O.Kalpaka ielas ziemelu apkaimi, ko nodro$ina 11./11A.autobusa marruts,
kompensétu pa parbavéto Skédes ielu kurséjosais 22. minibusa marsruts.

3 Prieks$izpétes Autoru skatfjuma tam nevajadzétu radit problémas pasazieriem, jo $ajas apkaimés dzivojama apbave ir reta, lidz
ar to maz ticams, ka Seit bitu véra nemams pieprasijuma potencials péc transporta uz Olimpisko centru.
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ielas apkaimi starp Silku un él,(édes ielu, lai sabiedriskais transports Sajas vietas butu pieejams ari vélas
vakara stundas.

Raina ielas savienojumos atziméjams reisu intevalu pieaugums (devinu mindSu apméra) marsrutos, kas
savieno ar O.Kalpaka ielas pieturam. Mazaka apméra reisu intervals pieaug savienojuma starp Raina
ielu un Karostu. Olimpiska centra apkartné nakotnes scenarijs paredz reisu intervala saisinaSanos
savienojuma ar Tosmari, tatu seSas reizes (no se§am lidz 37 mindtém) pieaugs vidéjais reisu intervals
uz O.Kalpaka ielas apkaimi starp Skédes un Silku ielu.
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4. SATIKSMES MODELESANAS REZULTATI

Precizakai satiksmes parvada raditas socialekonomiskas ietekmes noteikSanai PriekSizpétes
vajadzibam tiek izmantota transporta modelé$anas programma VISUM (turpmak — VISUM). ST
programma paredzéta makroskopiskai jeb pilsétas/regiona méroga transporta sistému modelésanai,
tapéc atbilst s PriekSizpétes specifikai — modelét Liepajas transporta sistému un apzinat atskiribas
pilsétas satiksmes plismas efektivitaté situacija bez un situacija ar satiksmes parvadu un to pavadoSo
infrastruktdru, k& art izveértét un savstarpéji salidzinat parvada un pavado$as infrastruktdras risinajumu
alternativu pienesumu pilsétas transporta sistémas efektivitates uzlabosana.

4.1 LIEPLAJAS VALSTSPILSETAS TRANSPORTA SISTEMAS
BAZES MODELIS

Liepajas valstspilsétas transporta sisttmas modela izstrade PriekSizpétes vajadzibam balstijas uz
transporta modeléSanas praksé plasi pielietoto Cetru solu pieeju:

= ParvietoSanas sakumpunkti;

= ParvietoSanas galamerki;

= ParvietoSanas veida izvéle jeb modalais sadalijums;
= ParvietoSanas marsruta izvéle.

ParvietoSanas sakumpunktu un parvietoS8anas galamérku parametru noteik8ana lauj iegat informaciju
par satiksmes pieprasijumu: kadam satiksmes dalibnieku (majsaimniecibam, uznémumiem, argjiem
satiksmes avotiem) daudzumam ir nepiecieSamiba parvietoties no viena transporta sistémas apgabala
uz citu apgabalu. Saja modela izstrades posma tiek definéti pétamas teritorijas transporta pieprasijuma
telpiskie un bezdimensionalie elementi.

Pie telpiskajiem elementiem pieskaitamas satiksmes sakumpunktu un galapunktu zonas, to izméri un
forma. 4-1. attéla zemak paradits ekransavin$ no Jeotelpiskas informacijas apstrades programmas,
kura paradits Liepajas valstspilsétas dalljums parvietoSanas sdkumpunktu/galapunktu zonas (zona ir
vienlaikus gan satiksmes izcelsmes vieta, gan arT galamérkis).
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4-1. ATTELS. LIEPAJAS VALSTS PILSETAS TRANSPORTA SISTEMAS MODELA ZONEJUMS

Avots: PriekSizpétes Autori

4-1. attéla redzamais zonéjums balstas uz devinu Liepajas mikrorajonu robezam, par kuriem
PriekSizpétes Autoriem bija pieejami iedzivotaju skaita un darba vietu skaita sadalljuma dati. Lai
veicinatu modeléjama satiksmes pieprasijuma precizitati, tika veikta Vecliepajas, Jaunliepajas un
Ziemelu priekSpilsétas mikrorajonu daliS8ana mazakas zonas, panakot satiksmes zonu lielaku
viendabibu (pieméram, izveidojot zonu ar izteikti domingjoSu funkcionalo lietojumu). Tada veida tika
iegUtas 18 zonas. Papildus tam tika izveidotas piecas aréjas zonas, kas simulé Liepajas arejo satiksmi
uz trim valsts autoceliem (A9, A11, P110), ka arT satiksmi starp Liepaju un Cimdeniekiem (lidostu) UpiSu
iela un starp Liepaju un Skédi Libie3u iela. L1dz ar to kopé&jais modell izmantojamo satiksmes zonu
skaits ir 23.

lepriekS minétajas satiksmes zonas tika ievaditi bezdimensionalie transporta pieprasijuma dati, proti,
dati par iedzivotdju un darba vietu skaitu. Sos datus papildina informacija par bieZi apmeklétu objektu
(arstniecibas iestazu, izglitibas iestazu, tirdzniecibas centru) izvietojumu un veidu, k& arT geotelpiskie
dati par Liepajas valstspilsétas apbavi. Lai uz ST datu masiva pamata tiktu raditi ikdienas satiksmes
plismas dati pilséta izmantojamo transporta veidu griezuma, tika izveidota funkcionala sakariba starp
bezdimensionalajiem transporta pieprasijuma datiem un Liep3ja registréta autotransporta skaita datiem
un sabiedriska transporta pasaZzieru apgrozijuma datiem. Sim nolikam tika izmantoti parveides
koeficienti no iedzivotaju skaita un apdzivotibas struktdras zina Liepajai lldzigas pilsétas*.

lepriek§ minéto datu masivu konsolidacijas un apstrades rezultata tika izveidota Liepajas transporta
sisttemas satiksmes pieprasijuma matrica (anglu val. origin-destination matrix) tris transporta veidu
griezuma (privatais jeb vieglais pasaZieru autotransports, smagais kravas autotransports un
sabiedriskais transports). So matricu iesp&jams aplikot 4.1. pielikuma “Liepajas valstspilsétas
satiksmes pieprasijuma matrica (viegla autotransporta gada vidéja diennakts satiksmes intensitate)”,
4.2. pielikuma “Liepajas valstspilsétas satiksmes pieprasijuma matrica (smaga kravas autotransporta

4 Splitas pilséta Horvatija. Sis pilsétas transporta sistmas modelé$ana ir piedalijusies Prieksizpétes autoru sadarbibas partneri
Ramboll Denmark.
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gada vidéja diennakts satiksmes intensitate)” un 4.3. pielikuma “Liepajas valstspilsétas satiksmes
pieprasijuma matrica (sabiedriska transporta gada vidéjais diennakts pasazieru apgrozijums)”.

Vieglais auto, smagais kravas auto un sabiedriskais transports ir galvenie transportlidzeklu veidi, kas
tiek modeléti VISUM programma. Lai izvairitos no papildu modeléSanas klidu un savlaicigas izpétes
realizacijas riskiem, nemotorizéto parvietoSanas veidu modeléSana Sis PriekSizpétes ietvaros nav
veikta.

Lai programma spétu paveikt modelé8anas ceturto soli, proti, aprekinat marsrutus, pa kuriem satiksmes
daltbnieki parvietotos starp zonadm, transporta modell tika izveidots pétamas teritorijas transporta
sistémas piedavajums: pilsétas ielu tikls un sabiedriska transporta marsruti. Modelgjot ielu tiklu un
sabiedriska transporta marsrutus, svarigi panakt péc iespéjas lielaku transporta piedavajuma modela
l[dzibu ar realitaté pastavoSo transporta sisttmu. Lidz ar to transporta modelr ieklautais ielu tikla
izvietojums ietver ielu veidus, ielu joslu skaitu, atlauto brauk$anas virzienu, maksimali atlauto
brauk$anas atrumu, krustojumu konfiguraciju un spéka esosos brauk$anas ierobezojumus (pieméram,
smagajam autotransportam). Tas pats attiecas uz sabiedriskd transporta sisttmas modeléSanu
(pieturvietu izvietojums, marsruti, to kurséSanas saraksts, transportliidzek|u ietilpiba, vid&jais
parvietoSanas atrums u.c. parametri).

4-2. attéla zemak paradits ekransavins no VISUM programmas dialogloga, kura redzama izvélétas ielas
reprezentgjoSo “saiSu” (anglu val. links) veidu izvélne un katras saites veidu raksturojoSo parametru
klasts.

Network: Liepaja overpass 271022 RAHH.ver" - PTV Visumn Expert 2022 (SP 1-0) - [List (Link types)] - *
i File Edit View Lists Filters Calculate Graphics Network Demand Scripts Windews Help List (Link types) Login
Pad-H-B-O-| ) iR A EERE = O Q|5 giobal loyout.. TETi%|  OpenSovefiter - [3 &1
MNetwork B X Junction editor (node 1824} x
& T MNodes A List (Link types)
& T Links i 52| Balg Select lst layout.. | BE |2 E ek 6
2l ¥ Tums
ik Adjust link types. Group by global type Ungroup
O T Zones
Ii‘ T Connectors Number: 201 No GType Name NumLinks Strict Rank TSysSet Numlanes CapPrT VOPT. VMinPrT VdfNa VMax_PrTSys(B a
1 Motorway_link. 1lane 0 ] 1 CARHGV 0 1100 80km/h Okm/h 1
@ T Main nodes 20 19 1 Motorway_link. 2 lanes 0 ] 1 CARHGV 0 1200 80km/h Okm/h 1
O ¥ Maintums 21 2 2 Tonk, 1lane 0O 1 BUSCARHGV 1 1500 100kmh Oam/h 1
2 2 2 Trnk, 2lanes 00O 1 BUS.CARHGY 2 3000 100kmh Okm/h 1
&) 7 IS n p 2 Tunk, 3lanes o O 1 BUS CARHGY 3 4500 Wkmh  Omm 1
[ T Teritories 2 2 2 A 0O 1 BIKEBUS CAR,HGV.PED 0 0 Ok Okm/ 1
@ T 0D pairs 25 2 2 NA 0o 0O 1 BIKE BUS.CAR.HGV.PED 0 0 Okmh Okm/h 1
':_ % 2% 2 A 0O 1 BIKE BUS CAR,HGV.PED 0 0 Ok Okm/ 1
o T Main OD pairs 7 % 2 A v O 1 BIKE BUS CAR,HGV.PED 0 0 Dk O/ 1
., T Pripans E) z 2 A v O 1 BIKE BUS CAR,HGV.PED 0 0 Ok Okm/ 1
29 28 2 Trunk_ink, 1lane 00O 1 BUS.CARHGY 1 100 80kmh Okm/h 1
* T POIs 30 23 2 Trunk _link, 2 lanes - 1 BUSCARHGY 2 1200 80kmh Okm/h 1
o S 0 3 Primay, 1lane 1O 1 BIKE,BUS CAR,HGV,PED PUTW 1 1300 100kmh O/ 1
b EEmsss | 2 3 3 Pimary, 2lanes v O 1 BIKE BUS.CAR,HGV.PED.PUTW 2 2600 100kmh O/ 1
by T Screenlines 9 1 32 3 Primary, 3 anes 1O 1 BIKEBUS CAR,HGV,PED.PUTW 3 3900 100k O/ 1
= : u 1 3 NA 1O 1 BIKEBUS CAR,HGV,PED.PUTW 2 0 Dk O/ 1
NGO T atices 5 1 3 NA 0O 1 BIKEBUS CAR,HGV,PED.PUTW 2 Dmh O 1
Quick view (Links) 1 35 35 3 NA 1O 1 BIKEBUS CAR,HGV,PED.PUTW 2 0 Omh G/ 1
: £l 35 3 NA 1O 1 BIKEBUS CAR,HGV,PED.PUTW 1 0 Dk O/ 1
6B (Y D 7 3 NA 1O 1 BIKEBUS CAR,HGV,PED.PUTW 1 0 Dk O/ 1
4 D 11 3 NA 1O 1 BIKE BUS CAR,HGV.PED. PUTW 1 0 Ok O/ 1
No 0 39 3 Primary_link 1O 1 BIKE BUS CAR,HGV.PED PUTW 1 000 4bkmh O/ 1
FromModeNo 41 40 4 Secondary, 1lane 0 m] 1 BIKE.BUS .CAR.HGV.PED 1 1000 80km/h Okm/h 1
ToNodeMNo 42 41 4 Secondary, 2lanes 0 m] 1 BIKE.BUS .CAR.HGV.PED 2 2000 80km/h Okm/h 1
Typelia 3 2 4 nA 1O 1 BIKE BUS CARHGV.PED 0 0 mmhk O/ 1
LinkType'ame 2 a 4 nA 1O 1 BIKE BUS CARHGV.PED 0 0 mmhk O/ 1
TaysSet %5 u“ 4 nA 1O 1 BIKE BUS CARHGV.PED 0 0 mmhk O/ 1
Length % %5 4 nA 1O 1 BIKE BUS CARHGV.PED 0 0 mmhk O/ 1
CapPrT I5] % 4 nA 1O 1 BIKE BUS CARHGV.PED 0 0 mmhk O/ 1
npeT 4 = & 4 A 0 O 1 BIKE BUS CAR HGV PED 0 0 mh Gem/h 1 -
[ Quick view (Links) * Marking
Network editor  List (Links) || It List (Turns)

4-2. ATTELS. VISUM PROGRAMMAS SAISU (IELU) PARAMETRU DIALOGLOGA EKRANSAVINS

Avots: PriekSizpétes Autori

4-2. attela dialogloga ekransavina redzamas kolonnas ar bitiskakajiem saiSu (ielu posmu) parametriem:
transportlidzeklu veidi, kam atlauta parvietoSanas attiecigaja saité, viena virziena eso$o joslu skaits,
transportlidzeklu caurplides kapacitate un atlautais braukSanas atrums.

AtseviSki izcelama satiksmes aiztures modeléSana uz O.Kalpaka-Raina ielas dzelzcela parbrauktuves.
Ka tika minéts PriekSizpétes alternativu izvértéjuma zinojuma 2.3.4. sadala, balstoties uz 2021. gada
gada satiksmes intensitates un slégSanas bieZumal/ilguma datiem, 8is parbrauktuves epizodiska
slegSana autosatiksmei ikdiena rada 15,8 autostundas lielus laika zaud&jumus. Lai 80 auto satiksmes
Skersli ieklautu transporta modeli, tika aprékinata vidéja viena transportlidzekla kustibas aizture pie
parbrauktuves. Rezultata katra transportlidzekla, kas Skérso So parbrauktuvi, cela pavadrtais laiks tika
automatiski pagarinats par trim sekundém, tadéjadi imitéjot parbrauktuves radito dikstavi uz Liepajas
auto transporta plismu.
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Pabeidzot minétos Cetrus satiksmes modeléSanas sagatavoSanas posmus, iespé&jams uzsakt satiksmes
modeléSanas skaitloSanas procesu. VISUM programma tika veikta ievadito satiksmes pieprasijuma un
piedavajuma datu Iidzsvaro$ana, simuléjot satiksmes dalibnieku uzvedibu®. legitie modelésanas
rezultati, pamata satiksmes intensitate, tika salidzinata ar faktisko transporta plismas intensitati ielu
posmos, kur tika veikta satiksmes skaitiSana. Dala no VISUM programmas skaitloS8anas procesa paredz
art aprékinatas satiksmes kalibré$anu jeb ievadtto datu korigé$anu, balstoties uz aprékinatas satiksmes
apriSu novirzém no faktiski saskaititas satiksmes intensitates®.

Salidzinot modela generétos gada vidéjas diennakts satiksmes intensitates (turpmak — GVDS) datus ar
datiem no Liepajas ielam, kur 2021.-2023. gada perioda tika veikta satiksmes skaitiSana, tostarp
Liepajas pilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programmas 2021.—2025. gadam ietvaros
(kopuma 19 lokacijas), secinams, ka modelim ir nosliece generét par 16% zemaku satiksmes intensitati,
neka fikséts ar manualo satiksmes skaitiSanu.

Nakamaja PriekSizpétes sadala ir aprakstiti satiksmes organizacijas nakotnes scenariju modeléSanas
rezultati, paredzot satiksmes parvada bavniecibu.

4.2 LIEPAJAS VALSTSPILSETAS TRANSPORTA SISTEMAS
NAKONTES SCENARIJI

4.2.1 NAKOTNES SCENARIJU NOSACIJUMI

Nakotnes scenariju modelésana tiek veikta indikativajam satiksmes parvada projekta TstenoSanas laika
periodam uz 2030. gadu. Scenariju veidoSana izdalamas planotas transporta piedavajuma izmainas un
prognozétas transporta pieprasijuma izmainas.

42.1.1 INFRASTRUKTURAS PIEDAVAJUMS

Satiksmes infrastruktira piedavajuma konteksta izstradati tris nakotnes scenariji: bez izmainam,
izbOvéta parvada koridora alternativa A1-3b un izbldvéta parvada koridora alternativa A2-2 (papildu
informacijai skatit Priek$izpédes darba varianta 2. sadalu). STs satiksmes parvada alternativas neparedz
tramvaja Iinijas izbavi.

Transporta modell tiek saglabata tris sekunzu aizture uz Raina-O.Kalpaka ielas dzelzcela
parbrauktuves (papildu informacijai skatit PriekSizpétes darba varianta 4.1. sadalu).

42.1.2 SABIEDRISKA TRANSPORTA PIEDAVAJUMS

Sabiedriska transporta piedavajuma modeléSanai sagatavoti divi scenariji: bazes scenarija sabiedriska
transporta scenarijs, kurd sabiedriskd transporta piedavajums ir identisks eso3as situacijas
piedavajumam, un nakotnes scenarija sabiedriska transporta scenarijs, kura sabiedriska transporta
marSruti parkartoti, lai izmantotu jauna satiksmes parvada sniegtas iespéjas sabiedriska transporta
sistémas darbibas pilnveidoSanai.

Papildu informacijai skatit PriekSizpétes darba varianta 3. sadalu.

® Tiek izmantots stohastiskais (gadijuma varbitibas) satiksmes dalibnieka parvietojuma marruta izvéles modelis. Mar3ruta izvéle
balstas uz laika un distances izmaksu kritérijiem. Satiksmes dalibnieku sadalfjums pa marSrutiem cela no vienas zonas uz citu
tiek parskatits daudzu skaitlo8anas ciklu ietvaros, kur katra cikla beigas tiek veiktas izmainas satiksmes daltbnieku marsrutu izvélé
atbilstoSi cela pavadita laika izmainam, ko rada atseviSku marSrutu satiksmes intensitates un tas radito sastrégumu pakape.

¢ Satiksmes skaiti$ana tikai veikta tikai diennakts rita un vakara pika stundas (kopuma aptverot no piecam Iidz se$am diennakts
stundam). Satiksmes intensitate tika aprékinata saskaititajiem pika stundu datiem, attiecinot stundas satiksmes intensitates
sadalljuma datus no valsts galvena autocela A9.
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4213 SATIKSMES PIEPRASIJUMS

Satiksmes pieprasijuma izmainu modelé8anai tika veikta vésturisko tendencu ekstrapolésana lfdz 2030.
gadam Sadiem satiksmes pieprasijumu ietekmé&joSajiem faktoriem:

= Faktiskais Liepajas valstspilsétd dzivojoso iedzivotaju skaits;
= Liepajas valstspilséta stradajoso skaits;
= Liepajas valstspilsétas iedzivotaju un viesu parvietoSanas modalais sadalijums.

Liepajas valstspilsétas faktiska iedzivotaju skaita izmainas tika prognozétas Idz 2030. gadam,
izmantojot linedro tendences Iikni. Pielietojot &Ts lTknes funkciju iedzivotaju skaita prognozei, aprékinats,
ka Liepajas iedzivotaju skaits 2021.-2030. gada perioda varétu samazinaties par 8%, tadéjadi
samagzinoties Ilidz 61 800 iedzivotajiem 2030. gada. Datu trdkuma dé| par iedzivotaju skaita izmainam
mikrorajonu [imenT tika pienemts, ka iedzivotaju skaita sadalifjums lidz 2030. gadam saglabasies
nemainigs (eso$o iedzivotaju skaita sadalljumu pa pilsétas apkaimém skatit PriekSizpétes alternativu
izvértéjuma zinojuma 2-2. tabula).

Liepajas valstspilséta stradajoSo skaita prognoze ir balstita uz pienémumu, ka absolGtais vairums
Liepajas darba vietas nodarbinato ir Liepajas valstspilsétas un Dienvidkurzemes novada (turpmak —
DKN) pastavigie iedzivotaji. L1dz ar to tika veikta tris apaksraditaju prognoze:

= Darbspéjas vecuma iedzivotaju skaits Liepaja un DKN;
= Liepajas un DKN darbspéjas vecuma iedzivotaju nodarbinatibas limenis;
= Liepaja stradajoso Liepajas un DKN nodarbinato Tpatsvars.

Darbspéjas cecuma iedzivotadju skaita dati tika iegati no CSP.

Liepajas un DKN kopé€jais nodarbinatibas [imenis tika balstits uz pieejamajiem datiem par Liepajas
valstspilsétas darbspé&jas vecuma iedzivotaju un stradajoSo liepajnieku skaitu un to attiecibu, pienemot,
ka abu administrativo teritoriju attieciba varétu bat Idzvértiga. Veésturiskais Liepajas un DKN
nodarbinato iedzivotaju Tpatsvars, kas varétu bat nodarbinats Liepaja, tika noteikts, aprékinatajam
Liepajas un DKN nodarbinato iedzivotaju skaitam attiecinot datus par kopé&jo Liepajas darba vietas
stradajoso skaitu.

Liepajas un DKN darbspéjas vecuma iedzivotaju skaitam ir raksturiga negativa logaritmiska tendence,
savukart §Ts demografiskds kopas nodarbinatibas Tmenim raksturiga pozitiva logaritmiska tendence.
Liepaja stradajoSo Liepajas un DKN iedzivotaju vésturiskajam Tpatsvaram ir novérojama svarstiga
tendence. Tas prognozé3anai tika izmantota lineara tendences ltknes formula. legustot iepriek§ minéto
apak$raditaju prognozétas vértibas 2030. gadam un tas savstarpéji reizinot, Liepajas valstspilsétas
darba vietas 2030. gada varétu stradat apméram 30 500 cilvéku (aptuveni par tikstoti mazak neka 2021.
gada).

Sagaidamas Liepajas iedzivotaju un viesu modala sadalijuma izmainas tika aprékinatas, balstoties uz
vairaku raditaju datu kopumu. Viens no tiem ir CSP 2017. gada’ apsekojuma dati par respondentu gada
laika veikta parvietoSanas skaita sadalifjumu péc galvena izmantota transporta/parvietoSanas veida péc
dzivesvietas regiona (braucieni lldz 300 km). Liepajas valstspilsétai atbilsto$akie tika izraudziti dati par
Rigu un Kurzemes statistisko regionu 8. Tika izmantoti arT minéta CSP apsekojuma 2017. gada dati par
iedzivotaju ikdienas parvietoSanas reizu biezumu (2,7), vidéjo privata autotransporta pasazieru
piepildijumu (1,7), ka arT vésturiskie dati par Liepajas valstspilsétas sabiedriska transporta pasazieru
apgrozijumu un korigétie Liepajas transporta modela generétie dati par satiksmes apjomu esos$aja
situacija. Apréekini lauj ar augstu ticamibas pakapi pienemt, ka 2017. gada 13% no visiem ikdienas
braucieniem/parvietojumiem Liepajas valstspilséta tika veikti ar sabiedrisko transportu (Rigas/Kurzemes
sabiedriska transporta Tpatsvars modalaja sadalijuma: 26%/9%), bet privata autotransporta dala veido

’ Pieejami arT 2021. gada apsekojuma dati, tadu Priek$izpé&tes autoru vértéjuma Sie dati COVID-19 pandémijas atstatas ietekmes
dél ir mazak uzticami prognozu veik$anai, kuras jaizvairas no Sada veida Tstermina satricinajumu.

8 Salidzinot lielo urbano centru iedzivotaju parvieto$anas paradumus ar lauku apvidld dzivojo$ajiem, tiek novérots, ka pilsétu
iemttniekiem ir tieksme transporta vajadzibu apmierinaSana relativi mazak palauties uz privato autotransportu, ta vieta biezak
izmantojot sabiedrisko transportu. Attiecigi Rigas modalais sadalijums parada lielam pilsétam raksturigo modalo sadaltijumu, bet
Kurzemes regiona dati atspogulo regionalas Tpatnibas. PriekSizpétes autori pienem, ka abu regionu dati norada uz modala
sadalijuma dizpazonu, kas saistoSs Liepajas valstspilsétai.
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44% Rigas/Kurzemes privatad autotransporta Tpatsvars modalaja sadalijuma: 36%/52%). 2030. gada
prognoze savukart balstijas uz pienémumu, ka turpinasies vésturiski novérojama tendence arvien
biezak parvietojumiem izmantot autotransportu, taddéjadi samazinot sabiedriska transporta dalu un
palielinot privata autotransporta dalu ikdienas modalaja sadalljuma. Ar eksperta metodi tika definétas
§adas Liepajas valstspilsétas 2030. gada modala sadalijuma vértibas: 10% sabiedriskajam transportam
un 50% privatajam autotransportam.

4.2.2 NAKOTNES SCENARIJU MODELESANA

4221 NAKOTNES SCENARIJU MODELESANAS IETVARS

Tika modeléti tris scenariji. 4-1. tabula zemak tekstd apkopoti So scenariju modeléSana ieklautie
nosacijumi.

4-1. TABULA MODELETIE NAKOTNES SCENARIJI UN TOS RAKSTUROJOSIE NOSACIJUMI

Nakotnes scenarijs Nakotnes scenarijs

Modeléjamie nosacijumi Nakotnes bazes scenarijs (Alternativa A1-3b) (Alternativa A2-2)

2030. gada  satiksmes X X X
pieprasijuma faktori

Esosa Liepajas valstspilsétas X X X
transporta infrastruktara®

Esosais sabiedriska X
transporta piedavajums

Alternativas A1-3b satiksmes X
parvads

Alternativas A2-2 satiksmes X
parvads

Sabiedriska transporta X
piedavajums scenarija ar
parvadu

Piezime:
* leskaitot tris sekunzu aizturi uz Raina/O.Kalpaka ielas dzelzcela parbrauktuves.

Avots: Pétijuma Autori

Ka izriet no 4-1. tabula ietvertas informacijas, visiem nakotnes scenarijiem ir spéka vienadi satiksmes
pieprasijuma faktori, ka arT transporta piedavajuma nosacijumi arpus jauna satiksmes parvada koridora
apgabala.

Nakotnes scenérija sabiedriska transporta piedavajuma modeléSanai nepiecieSams tikai satiksmes
parvada koridors. Tas, kada veida risinats koridora krustojums ar Ventspils ielu — galvena pazime, kas
atsSkir abu nakotnes scenarijus, neatstaj ietekmi uz sabiedriskd transporta funkcionéSanu modela
ietvaros. Lidz ar to nav nozimes, kura parvada alternativu scenérija tiks modelétas sabiedriska
transporta parkartojumu ietekme uz sabiedriska transporta efektivitati. PriekSizpétes vajadzibam tika
izmantots nakotnes scenarija A1-3b parvada alternativas infrastruktiras modelis.

So scenariju modelé$anas meérkis ir apzinat Liepajas transporta sistémas efektivitates raditaju izmainas,
ka arT autosatiksmes radita vides kaitéjuma izmainu apmeérus un ta telpiskas izkliedes izmainas péc
satiksmes parvada izbGves.

4.2.2.2 MODELESANAS REZULTATI

Satiksmes intensitate jauna satiksmes parvada koridora tiesi ietekmétajas ielas

Veicot nakotnes bazes scenarija modeléSanu, par konceptuali pienemamiem modeléSanas rezultatiem
bija uzskatami tadi, kuras satiksmes intensitate Liepajas valstspilsétas ielas butu vienada vai augstaka
par eso$o satiksmes intensitati. Sis pienémums, neskatoties uz prognozém par ievérojamu Liepajas
iedzivotaju skaita samazinajumu 2030. gada, tiek pamatots ar I1dzSingjo autosatiksmes dinamiku uz
Latvijas valsts celiem — satiksmes intensitate gadu no gada pieaug, neraugoties uz stabilu iedzivotaju
skaita samazinasanos.
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legltie satiksmes pieprasijuma rezultati neatbilda gaidamajam — GVDS bija zemaka neka esosas
situdcijas modeli. Parvada koridora un tam pieagulosajas ielas modeléta 2030. gada kopéja satiksmes
intensitate salidzinajuma ar manuala satiksmes skaitiS8ana iegato bija zemaka. Parvada koridora tie$
ietekmétajas ielas (uzskaititas 4-2. tabula) satiksmes intensitate no 2023. gada uzskaititas atsSkiras
intervala no -1% Iidz -23%.

Tika veiktas korekcijas modelétajas satiksmes intensitates vértibas, lai tas batu ne mazakas par eso3aja
situacija noteiktajam vertibam. Nakotnes bazes scenarija satiksmes intensitate parvada koridora tieSi
ietekmétajas ielas tika pielidzinata esoSas situacijas bazes scenarija uzskaititajam vertibam. Savukart
ielas, kur satiksmi batiski ietekmés jauna parvada koridora izbuve (tadéjadi japalaujas uz modeléSanas
rezultatiem), ka arT satiksmes intensitdte zonu starpad (par ko nav pieejami faktiskie iedzivotaju
apsekojuma dati) tika korigéta, piesaistot koeficientu, kas izvilkts, ka attieciba starp kopé&jo 19 vietas
saskaititas satiksmes intensitati un 2030. gada bazes scenarija modelétas satiksmes kopéjo intensitati
$ajos ielas posmos. So korekciju rezultata tika iegdtas 4.2.1.3. sadala aprakstitam modala sadalijuma
prognozém pietuvinatas vértibas.

4-2. tabula zemak apkopoti korigétie nakotnes scenariju satiksmes intensitates dati no jauna satiksmes
parvada koridora tieSi ietekmétajam ielam.

4-2. TABULA. KORIGETO NAKOTNES SCENARIJU GADA VIDEJAS DIENNAKTS SATIKSMES
DATI PARVADA KORIDORA TIESI IETEKMETAJAS IELAS

R EETES scenggiis it 2R Nakotnes scenarijs A2-2, 2030. gads
lelu nosaukumi ::ek:étlr'lifas g\alt)ess, G;{Ef’ciif;;:i:ﬁs G;:g:ciif)?;;i;ats
AT g e nakotnes bazes Gipi nakotnes bazes
scenariju scenariju

O.Kalpaka iela 15 645 12 696 -19% 11 775 -25%
Flotes iela 8958 5481 -39% 5422 -39%
MeZu iela 1072 1076 0% 559 -48%
Krimu iela 5 647 7276 29% 6278 11%
Térauda iela* 618 3894 530% 4 459 622%
Namdaru iela* 91 2340 2 485% 1607 1 675%
Skedes iela* 807 3755 365% 3589 345%

Piezimes:
*A1-3b un A2-2 nakotnes scenarijos Térauda, Namdaru un SI,(édes ielas tiek aplikota, ka jauna satiksmes parvada posmi.

Avots: Pétijuma Autori

No 4-2. tabulas datiem izriet, ka satiksmes parvada izbave ar augstu varbdtibas pakapi radis 19-25%
satiksmes dalas parvirziSanu no Raina ielas/O.Kalpaka ielas dzelzcela parbrauktuves uz jauno
satiksmes parvadu. Papildus iepriek§ minétajam sagaidams vairakkartéjs satiksmes intensitates
pieaugums jauna satiksmes parvada koridora Térauda, Namdaru un S[(édes ielu posmos.

Abu satiksmes parvada alternativu satiksmes intensitates atSkirtbas galvenokart saistitas ar to, ka
Alternativai A2-2 tiek saglabata Ventspils ielas tranzita funkcija, bet Alternativai Al-3b satiksmes
parvada koridors "saskel" Ventspils ielu, padarot to par piekliSanas funkcijas ielu®. Ta rezultata
Alternativai A2-2 tieSais savienojums starp satiksmes parvada koridoru un Ventspils ielu lauj parvirzit
no dzelzcela parbrauktuves uz satiksmes parvada marSrutu papildu satiksmi, kuras galamérkis atrodas
Ziemelu priekSpilsétas ziemelautrumu dala. Tada veida tiek atslogota MeZzu un Krimu iela, ka art
parvada koridora posms no Mezu ielas Iidz Krimu ielai (parvada koridora Namdaru ielas posms).
Augtas kapacitates savienojuma trikums ar Ventspils ielu Alternativai A1-3b savukart nozimé to, ka
Raina/O.Kalpaka ielas dzelzcela parbrauktuvei, Krimu ielai, MeZu ielai un satiksmes parvada koridora
Namdaru ielas posmam jauznem lielaka transporta plisma.

® Pastav iespéja, ka realitaté satiksmes pllisma pielagosies un kustibai uz/no Ventspils ielu/-as Alternativas A1-3b gadijuma tiks
izmantots marsruts Mezu iela-Skuju iela-Ventspils iela vai arT Putnu iela-Skuju iela-Ventspils iela (ja planots veikt attiecigos
bavdarbus, jo patlaban Putnu iela, kura uznems parvada nobrauktuvju/uzbrauktuvju satiksmi, nav savienota ar Skuju ielu).
Pirmkart, STs iesp&jamibas TstenoSanos nebija iesp&jams parbaudit ar VISUM modela palidzibu. Modelis ir veidots makroskopisko
satiksmes izmainu prognozéSanai, tapéc tas nebitu uzticams $&da mikrolimena satiksmes plismu prognozéSanai. Otrkart,
saskatami nelabveéligi aréjas ietekmes riski, Sts dzivojamas zonas piekliSanas funkcijas ielas noslogojot ar tranzita satiksmi.
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Japiebilst, ka satiksmes plismas izmainas tika modelétas, balstoties uz autobraucéju racionalas
uzvedibas pienémumu (parvietodanas marSrutu izveles kritériji ir braukSanas ilgums un attalums).
Janem veéra, ka realitaté nozimiga autobraucéju dala iespé&jamibu/risku nonadkt sastréguma pie
dzelzcela parbrauktuves varétu vértét augstak, neka tas ir patiesiba (ka tika minéts ieprieks, ST dzelzcela
parbrauktuve rada vid&ji tris sekunzu aizturi uz vienu to SkérsojoSo autotransporta vienibu). Zemakas
sastrégumu riska tolerances pienémums paredz to, ka uz parvadu varétu tikt parvirzita lielaka satiksme,
neka to prognozé modelis. Pétljuma Autoru riciba nebija datu, kas lautu izvirzit ticamus pienémumus
par statistiski nozimigas Liepajas autobraucéju dalas gatavibu atteikties no Tsakas parvietoSanas
distances, lai izvairltos no riska noklit sastreguma pie slégtas dzelzcela parbrauktuves
Raina/O.Kalpaka iela.

Attieciba uz jauna satiksmes parvada ar vienu privata auto joslu un vienu sabiedriska transporta joslu
katra virziena satiksmes caurpltdes kapacitates pietiekamibu svarigi noradit, ka, pirmkart, pienemot par
ticamu modela racionalizéto satiksmes dalibnieku uzvedibas ietvaru, kura uz parvadu parvirzita
satiksmes intensitate ir robezas no 3,9 Iidz 4,6 tlksto$ transporta vientbam diennakil (19-25% no
O.Kalpaka ielas diennakts satiksmes intensitates pie dzelzcela parbrauktuves), ta ir ldzvértiga
satiksmes intensitatei, kas manualas satiksmes skaiti$anas rezultata registréta Uliha iela (pie Palangas
ielas), Ventas iela un Cukura iela (posma starp Nakotnes un Grizupes ielu). Sajas ielas satiksmes
plismas vajadzibas tiek pilnvértigi apkalpotas ar vienas joslas ielu infrastruktaru. Otrkart, pienemot, ka
varétu realizéties scenarijs, kura, atsaucoties uz psihologisko noslieci autovaditajiem izvairities no
dzelzcela parbrauktuves slégSanas riska, uz parvadu tiks parvirzita papildu satiksmes dala (tacu
mazticams, ka ta parsniegs 50% no O.Kalpaka/Raina ielas GVDS), ta batu pielldzinama Pulvera ielas
satiksmes intensitatei posma no Cukura ielas I1dz Ventspils ielai. ArT 3aja ielas posma satiksmes
intensitate tiek pilnvértigi apmierinata ar vienas joslas ielas infrastruktdru.

Satiksmes dalibnieku cela veikta distance un patérétais laiks

ParvietoSanas rezultata paveikta distance un tas veikSanai patérétais laiks ir satiksmes tieSo
ekonomisko izmaksu pamata. Cela garums ir saistits ar transportlidzekla ekspluatacijas izmaksu
(pieméram, degviela un nolietojums) apméru, savukart celd pavaditais laiks rada laika alternativu
izmaksas'® transportlidzek|u pasazieriem un tad&jadi arT majsaimniecibam (privatpersonam) un darba
deveéjiem. Transporta modelis lauj aprékinat Liepajas transporta sistémas lietotaju vidéjo un kopéjo cela
patéréto laiku un nobraukuma kilometrazu.

Privata autotransporta cela patérétais laiks un veiktais nobraukums

Privata autotransporta grupa ietilpst vieglais autotransports (Saja kategorija ietilpst gan privatais, gan
komercialais B kategorijas autotransports) un smagais kravas transports (saékot ar C kategoriju un
augstak). 4-3. tabula zemak apkopots modeléSanas rezultatu kopsavilkums par Liepajas privata
autotransporta satiksmes vidéjo un kopé&jo celd patéréto laiku un veikto nobraukumu caurméra
diennaktr.

4-3. TABULA._LIEPAJAS VIEGLO AUTO UN SMAGO KRAVAS AUTO DIENNAKTS SATIKSMES
APJOMS, VIDEJAIS UN KOPEJAIS CELA PATERETAIS LAIKS UN VEIKTAIS NOBRAUKUMS

A1-3b A2-2

Nakotnes | Nakotnes | Nakotnes scenarijs | scenarijs A1-3b A2-2

bazes A1-3b A2-2 P . _ -~ | scenarija | scenarija
= g g gy o attieciba attieciba = =
Radrtaji scenarijs, | scenarijs, | scenarijs, ret ret starpiba starpiba
2030. 2030. 2030. P P arbazes | arbazes
bazes bazes =, o
gads gads gads scenariju | scenariju

scenariju | scenariju

Vieglais auto

Braucienu skaits 82 600 82 600 82 600 0,00% 0,00% 0 0

s R -0,03 -0,09
- 0, - 0, ! !

Vidé&jais laiks cela, min (s) 16,98 16,95 16,89 0,18% 0,51% (1,8) (5,1)

Vidgjais viena virziena -0.01 -0.03

paveiktais diennakts 9,81 9,80 9,78 -0,08% -0,33% (7.5) (32.3)
nobraukums, km (m) ) )

Kopéjais satiksmes dalibnieku 20854 | 22792 | 22741 | -027% |  -0,49% 62,0 -113,0

cela patérétais laiks, h

0 Ja parvieto$anas ar transportlidzeli nav dala no izklaides/rekreacijas vajadzibu apmierinad$anas, tad laiks cela uzskatams par
dikstavi, kas citadi varétu tikt patéréts produktivu aktivitasu veikSanai.
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A1-3b A2-2

Nakotnes | Nakotnes | Nakotnes = = .. Al-3b A2-2
scenarijs | scenarijs

bazes A1-3b A2-2 attieciba | attieciba scenarija | scenarija
Raditaji scenarijs, | scenarijs, | scenarijs, pret pret starpiba starpiba
2030. 2030. 2030. bizes bizes ar bazes ar bazes
gads gads gads scenariju | scenariju

scenariju | scenariju

Kopéjais satiksmes dalibnieku
veiktais diennakts 768,7 767,1 766,2 -0,20% -0,32% -1,554 -2,466
nobraukums, tikst. km

Smagais kravas auto

Braucienu skaits 10 900 10 900 10 900 0,00% 0,00% 0 0

s = -0,03 -0,08
- 0, - 0, ! !

Vidgjais laiks cela, min (s) 17,60 17,57 17,52 0,16% 0,46% (1.7) (4.8)

Vidéjais viena virziena

paveiktais diennakts 9,80 9,79 9,77 -0,11% -0,37% (l%(()il) '(032?6?
nobraukums, km (m) ) )
Kopéjais satiksmes dalibnieku 3666 3661 3657 -0,16% -0,25% 59 9,3

cela patérétais laiks, h

Kopéjais satiksmes daltbnieku
veiktais diennakts 112,22 112,07 111,98 -0,13% -0,21% -0,150 -0,240
nobraukums, tokst. km

Avots: PriekSizpétes Autori

Ka izriet no 4-4. tabula apkopotajiem datiem, atbilstoSi modela aprékiniem un 2030. gada pienémumiem
(kas satiksmes apjoma zina ir ldzveértigi pasreiz&jai satiksmes situacijai pilséta) ikdiena pa Liepajas
ielam tiks veikti 82,6 tlkstoSi braucienu ar vieglo auto un 10,9 tikstoSi braucieni ar smago kravas auto.
Bazes scenarija viena brauciena vidéjais garums bija 9,8 kilometri un vidéjais brauciena ilgums
vieglajam auto bija 17 minGtes, bet smagajam kravas auto — 17,6 mindtes. Sareizinot vidéjas zonu
sasniedzamibas laika un cela distances vértibas ar satiksmes pieprasijuma apjoma datiem So zonu
starpa, iegist, ka caurméra diennakts laika Liepajas transporta sistéma privata transporta satiksmes
dalibnieki cela patéré 26,5 tiuksto$ stundas (viegld autotransporta 1patsvars - 86%) un nobrauc 881
tOkstos kilometrus (viegla autotransporta Tpatsvars - 87%).

Apldkojot alternativo scenariju satiksmes efektivitates izmainu rezultatus (izmainas rékinatas izvelkot
starpibu starp parvada scenarija datiem un bazes scenarija datiem), kuros modelis tika papildinats ar
vienu no diviem satiksmes parvada risinajumiem, raditaju izmainu amplitida svarstas diapazona no -
0,08% Iidz -0,51%. Vidéjais viena brauciena laiks samazinas diapazona no 1,7 lidz 5,1 sekundém,
vidéjais nobraukums — no 7,5 lidz 36 metriem. Satiksmes kopé&jais laika patérind samazinas par 62 —
113 stundam viegla auto satiksmei un 5,9 un 9,3 stundam smaga kravas auto satiksmei, bet kopégjais
nobraukums samazinas par 1,5 — 2,5 tokstoSiem kilometru viegla auto satiksmei un 150 — 240
kilometriem smaga kravas auto satiksmei.

Apkaimju [Tmena satiksmes atruma un nobraukuma izmainu dati norada, ka visnozimigakos ieguvumus
no parvada izblves gust satiksmes dalibnieki transporta telpa Karosta-Ziemelu priek3pilséta-
Jaunliepajas austrumdala/Jauna pasaule. Vislielakos satiksmes efektivitates uzlabojumus no parvada
izblves Saja apkaimju grupa gutu Ziemelu priek3pilsétas dienvidaustrumu dala (apgabals starp Krimu,
Ziemelu un Ventspils ielu) un Jaunliepdjas austrumdala. Mazak izteikta (tomér summari nozimiga)
pozitiva ietekme novérojama art attieciba uz satiksmi starp Ziemelu priekSpilsétu un vairumu apkaimju
uz dienvidiem no Tirdzniecibas kanala.

Salidzinot abu alternativu pienesumu pilsétas transporta sistémas uzlaboSana, A2-2 parvada
alternativas risinajums nodroS8ina batiski lielaku pozitivo ietekmi. Ta, A2-2 scenarija viegla auto vidgjais
brauciena laiks samazinas par 185% vairak (smaga kravas auto gadijuma par 192% vairak), vidéjais
viegla auto brauciena garums saisinas par 333% vairak (smaga kravas auto gadijuma par 239% vairak),
kopéja satiksmes diennakts dikstave samazinas par 82% vairak (smaga kravas auto gadijuma par 58%
vairak), bet kopé&jais satiksmes diennakts nobraukums samazinas par 59% vairak (smaga kravas auto
gadijuma par 60% vairak) neka Al-3b scenarija.

Atskiribas abu parvadu pozitivas ietekmes apméra ir izskaidrojams ar 4-3. tabulas datu skaidrojuma
pieminéto Ventspils ielas faktoru. Abu parvadu galvena atSkiriba slépjas taja, ka parvada koridors
mijiedarbojas ar apkaimes nozimes Ventspils ielu. A2-2 scenarija Ventspils ielu planots pilnvertigi
integrét parvada koridora, izveidojot vairdku pagriezienu joslu krustojumu, tadéjadi nodroSinot ertu
parvietoS8anas marsrutu tiem, kas parvietojas starp Ziemelu priekSpilsétas ziemelaustrumu dalu
(rtipnicas ékas “Lauma Fabrics” apkartne) un pilsétas apkaimém uz dienvidiem no dzelzcela linijas. Al-
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3b scenarija savukart Ventspils iela netiek integréta parvada koridora. Ta tiek parskelta un funkcionali
pazeminata par piekliSanas funkcijas ielu. Tada veida Al-3b scenarija risindjums uzliek Skeérslus
satiksmei starp Ziemelu priekSpilsétas ziemelaustrumu dalu un apkaimém uz dienvidiem no dzelzcela
lnijas®!, kurai laika un distances zina ir izdevigak izmantot Flotes-O.Kalapaka-Raina ielu marsrutu,
turpretim eso$aja situacija Ventspils iela nodrosina tieSu savienojumu ar Flotes ielu.

Sabiedriska transporta braucienos patérétais laiks

Izmantotajam transporta modelim ir ierobezots riku klasts sabiedriska transporta efektivitates
analizéSanai (pieejama speciali Sim meérkim izstradata VISUM pievienojumporgramma, kura
PriekSizpétes ietvaros netika izmantota). Lidz ar to sabiedriska transporta modeléSanas rezultatu
apskats aprobeZojas vien ar sabiedriska transporta pasazieru apgrozijuma un braucienu laika patérina
raditajiem. 4-4. tabula zemak apkopti kopsavilkuma dati par pasazieru apgrozijumu un to vidéjo un
kopéjo laika patérinu sabiedriska transporta braucienos divos nakotnes scenarijos.

4-4. TABULA. LIEF_’AJAS SABIEDRISK_A TRANSPORTA PASAZIERU APGI_QO;TJUMA APJOMS,
VIDEJAIS UN KOPEJAIS SABIEDRISKA TRANSPORTA BRAUCIENOS PATERETAIS LAIKS

Scenarijs ar = = .
= e Nakotnes bazes Nakotnes scenarijs parvadu attieciba Parva_d a scenarija
Radrtaji = = " = starpiba ar bazes
scenarijs ar parvadu (A1-3b) pret bazes A
= . scenariju
scenariju

Dlennaktl parvadato pasazieru 26 200 26 200 0,00% 0
skaits

Vidgjais laiks cela, min (s) 10,86 10,81 -0,50% -0,05 (-3,2)
Kogéjals_s_atll_(sm_es daltbnieku 5422 5401 -0,38% 20,7
cela patérétais laiks, h

Piezime:
*Parvada scenarija pamata izmantota A1-3b nakotnes alternativas scenarija infrastruktdras piedavajuma modelis.

Avots: PriekSizpétes Autori

Atbilstosi 4.2.1.3. sadala izklastitajiem prognozu pienémumiem un aprékiniem 2030. gada Liepajas
sabiedriskaja transporta diennakts laika varétu tikt parvadati videji 26,2 tikstoSi pasazieru. Vislielakais
pasaZieru skaits ar sabiedrisko transportu parvietojas uz/no Ziemelu priekSpilsétas rietumdalas,
Ezerkrasta un Karostas apkaimém. Saskana ar modela generétiem datiem viens pasazierbrauciens
vidgji ilgst 10,9 minates un Liepajas sabiedriskaja transporta kopuma tiks pavaditas 5,5 toksto$
pasazierstundas diennakir.

Lidz ar parvada izblvi un sabiedriska transporta marSrutu parkartoSanu vidéjais brauciena laiks ar
Liepajas sabiedrisko transportu samazinatos par 3,2 sekundém. Apkaimju griezuma visbatiskak vidgjais
brauciena laiks ar sabiedrisko transportu samazinas, parvietojoties uz/no Jaunliepajas austrumdalas un
Ziemelu priek3pilsétas rajoniem. Novérots arl, ka vienlaikus manami ilgaki paliek braucieni uz/no
Jaunliepajas rietumdalas (Raina ielas apkartnes). Atziméjams, ka gan batiskakie braukSanas laika
samazinajumi, gan buatiskakie brauk3anas laika pagarinajumi ir saistiti ar braucieniem starp abam
Jaunliepajas dalam un Karostas apkaimi. Lielakoties tamdé|, ka nakotnes scenarija no Raina ielas-
0.Kalpaka ielas uz jauno parvada koridoru tiek novirzits 22. minibusa marsruts. ST marsruta parvirzisana
saisina vidéjo pasazieru parvadajumu laiku starp Karostu un Jaunliepajas austrumdalu, tacu pagarina
vidéjo parvadajumu ilgumu starp Karostu un Jaunliepajas rietumdalu (Raina ielas apkartni)*2.

Kopéjais sabiedriska transportd pavadita laika samazinajums péc parvada izbidves un marsrutu tikla
parkartoSanas sastada 20,7 pasazierstundas diennaktl. Kopéjo pasaZierstundu izmainu telpiskais
portrets atbilst vidéjo parvadajumu laika telpiskajam izmainam, proti, galvenie laika ietaupijumi gistami
apkaimeés, kuras Skérso jauna satiksmes parvada koridors un uz to parvirzitais 22. minibusa marsruts,
savukart batiskakais laika patérina pieaugums registréts marsrutos starp Jaunliepajas rietumdalu un
Karostu.

1 Tikai A1-3b scenarija apkaimju mobilitates datos, tos attiecinot atbilsto$ajiem bazes scenarija datiem, paradijas apkaime —
Ziemelu priek3pilsétas ziemelaustrumu dala - ar izteiktu satiksmes apstak|u pasliktinaSanos.

12 Scenarija ar parvadu tieSos savienojumus starp Raina ielu un Karostu nodro$inas vien reti kurs&josais 25. minibusa marsruts,
tadéjadi lielako reisu piedavajumu uz/no Karostas nodro$inas 3. autobusa marsruts, kur§ Karosta nonak pa ievérojami garaku
Cukura-Generala Baloza ielas marsrutu.
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5. SATIKSMES PARVADA IETEKME UZ VIDI

Saja sadala ir dots satiksmes parvada alternativu ietekmes uz vidi raksturojums. Papildu informacijai
skatit Liepajas valstspilsétas pasvaldibas 2023. gada 31. julija iesniegumu ietekmes uz vidi sakotn&jam
izvértéjumam Valsts vides dienestam.

5.1 KIMISKO VIELU RAZOSANA UN IZMANTOSANA

Kimiskas vielas un materiali tiks izmantotas tikai bavniecibas procesa. Tie ir dazadi bavmateriali,
galvenokart smilts, grants, rdpnieciski izstradajumi — brugdis, caurulmateriali, kabeli, ka arT metala
konstrukcijas, asfalts, bitums, betons u.c. Visa bivniecibas procesa tiks izmantota dizeldegviela
bavniecibas tehniskajiem lidzekliem. Detalizéti bavmateriali tiks definéti blvprojekta, ka art taja tiks
aplésti nepiecieSamie daudzumi un ietverta bivmaterialu specifikacija.

Satiksmes parvada infrastruktiras ekspluatacijas laikd iespéjama dazadu pretslides materialu
izmantoSana ziemas apstaklos.

Satiksmes parvada bivnieciba un ekspluatacija nav paredzéta bistamo kimisko vielu izmanto$ana.

5.2 DABAS RESURSU IEGUVE UN IZMANTOSANA

Dabas resursus ir paredzéts izmantot bavniecibas procesa, un galvenokart tie ir saistiti ar smilts-grants
materiala izmantoSanu, dolomita Skembu izmantoSanu, augsnes, kidras, melnzemes izmantoSanu
apzalumoS$anas procesa, tehniska Gdens izmantoSanu mitrinasanai, lai samazinatu puteklu emisijas un
laistiSanai apzalumoSanas procesa.

5.3 UDENSAPGADE UN NOTEKUDENI

Tehniskd un dzerama ddens apgade bids nepiecieSama parvada un savienojo$o ielu bivniecibas
procesa. Prognozejams, ka tehniska tdens apgadei tiks izmantoti esosie ugunsdzeésibas hidranti, k& art
tas tiks pievests ar cisternam. Udens ieguves avots ir Liepajas valstspilsétas Gdensapgades sistémas
iegutais tdens.

Satiksmes parvada bivnieciba un ekspluatacija nav saistita ar sadzives vai raZoSanas Udenu
veidosanos.

Satiksmes parvada un saistito ielu ekspluatacijas perioda veidosies lietus Gdenu notece no teritorijam
ar cieto segumu. BlvprojektéSanas laika tiks izstradata lietus Gdens kanalizacijas sistema, kas tiks
integréta kopéja Liepajas valstspilsétas lietus Gdens kanalizacijas sistéma.

5.4 SILTUMAPGADE

Satiksmes parvada ekspluatacijai nav nepiecieSams izmantot siltumapgadi. Esosie siltumapgades tikli
atrodas Krimu un Skédes ielas. Siltumtrases komunikacijas tiks mainitas bavniecibas procesa.

5.5 PIESARNOJOSO VIELU EMISIJAS GAISA

Liepajas valstspilsétai ir speka Liepajas pilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programma 2021.-
2025. gadam. lepriek§ minétds programmas ietvaros ir veikts gaisa piesarnojuma novértéjums,
izmantojot Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centra gaisa piesarnojuma monitoringa datus,
gaisa piesarnojuma mérijumus un modeléSanas rezultatus.
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Liepaja 2015.-2020. gadu perioda slapekla oksidam NOx, dalinam PMao, PMz5un svinam nav konstatéti
normativu parsniegumi atbilsto$i Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumiem Nr.1290
“Noteikumi par gaisa kvalitati” (turpmak - MK noteikumi Nr.1290). Ir konstatéts benz(a)piréna
parsniegums 2015. gada, ko, iespéjams, izraisija degSana ar atklatu liesmu (ugunsgréki). Mérijumi, kas
tika veikti 2020. gada apkures un 2021. gada sezona bez apkures, neuzradija normativu parsniegumus
nevienai no analizétajam piesarnojosam vielam — NOx, PMio, PMzs, smagajiem metaliem (ieskaitot
svinu) un poliaromatiskajiem ogltdenraZiem (ieskaitot benz(a)pirénu). 2022. gada sezona gaisa
kvalitates monitoringa ietvaros arf tika veikti gaisu piesarnojoso vielu mértjumi (NOz, PMio, PMz;5, Pb un
B(a)P sezona bez apkures. Meérijjumu rezultati neparsniedz MK noteikumu Nr.1290 noteiktas
robezvértibas.

PiesarnojoSo vielu emisijas gaisd bavniecibas procesad radis buvniecibas tehniskie [1dzekli
(automasinas, ekskavatori, buldozeri u.c.).

Objekta ekspluatacijas laika emisijas gaisa radis autotransports un sabiedriskais transports.

Gan bavniecibas tehniskie ITdzekli, gan autotransporta raditas emisijas gaisa prognoz&jamas ar $adam
piesarnojosajam vielam:
= Slapekla dioksida (NO2), cieto dalinu (PM1o) un oglekla oksida (CO).

Nemot véra analogu slodzi citviet Liepajas valstspilsétas teritorija, var prognozét, ka autotransporta
raditais gaisa piesarnojums ar oglekla oksidu (CO) un slapekla dioksidu NO2 gan vidéjos, gan art
nelabvéligos meteorologiskajos apstaklos neparsniegs $ai piesarnojo$ajai vielai noteiktas
robezveértibas.

ArT cietajam dalinam robezveértibu parsniegumi vidéjos metrologiskajos apstaklos netiek prognozéti, bet
nelabvéligos metrologiskajos apstaklos cieto dalinu robezvértibas satiksmes parvada teritorija (planoto
sarkano lniju robezas) var tikt parsniegtas. Tiek uzskatits, ka nelabvéligi metrologiskie apstakli ir
bezvéjs un piesarnojuma uzkrasanas ta rasanas vieta un tas apkartnée.

Lai novérteétu iesp&jamo gaisa piesarnojumu no autotransporta satiksmes parvada ielas un to tuvuma,
varam salidzinat Liepajas valstspilsétas gaisa kvalitates uzlabo3anas ricibas programma 2021.-2025.
gadam konstatétos rezultatus un satiksmes prognozes rezultatus péc autotransporta intensitates.
Liepajas valstspilséta gaisa kvalitates robezvertibu parsniegumi nav konstatéti, tai skaita ielas ar lielaku
satiksmes intensitati (pieméram, O.Kalpaka iela 34, kur novérojumiem tika izmantota Latvijas Vides,
geologijas un meteorologijas centra transporta ietekmes novértéjuma stacija) neka satiksmes parvada
ielas. Péc skaitiS8anas datiem O.Kalpaka iela pika stundas vidé&ja transportiidzek|u intensitate ir 1 409
transportlidzekli stunda, savukart péc PriekSizpétes transporta modela aprékiniem maksimala
intensitate pika stunda ir 849 transportlidzekli (Flotes iela, Alternativa A1-3b). Tapéc ir pamatots
apgalvojums, ka gaisa piesarnojoSo vielu robezvértibu parsniegumi satiksmes parvada ields un to
tuvuma (NOx, PMio, PMz5, un smagie metali) no autotransporta netiek prognozéti.

5.6 PIESARNOJOSO VIELU EMISIJA AUGSNE

Liepajas valstspilsétas teritorija domingjoSo augsnu tipu, ka arT valdoSo Jeografisko ainavu nosaka
Piejuras zemienei raksturigie mazaugligie smilSainie dazadu Baltijas juras stadiju nogulumi, kas ir
dabiskas augsnes cilmiezi un apgratinatas dabiskas noteces apstakli.

P&c mehaniska sastava domingjosas Seit ir smilts augsnes, no augsnu grupam —tipiskais podzols reljefa

pacélumos un kudraina podzoléta glejaugsne ieplakas, ka arT velénu glejaugsne un velénpodzoléta
glejaugsne. Lield mitruma dé| teritorijai raksturigi parpurvoSanas procesi.

Ta ka teritorija ir apbdvéta un apzalumota, dabiskas augsnes lielakoties nav saglabajusas, un
apstadijumu un savrupmaju darzi iekopti, izmantojot atvestu augsni.

Projektéjamaja teritorija un tuvakaja apkartné nav identificétas piesarnotas vietas atbilstoSi Potenciali
piesarnotu un piesarnotu vietu registram.

Bavniecibas procesa iesp&jams augsnes un grunts piesarnojums ar naftas produktiem nekvalitativu
tehnisko Ilfdzeklu izmantoSanas gadijuma, vai ka avarijas sekas.
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Satiksmes parvada un saisttto ielu ekspluatacijas laika augsnes un grunts piesarnojums iesp&jams auto
avarijas situacijas. Sobrid nav iesp&jams prognozét, kadas vielas var noplist, ja avaré auto ar kKimisko
vielu kravu.

lelu sarkanajas ITnijas ir iespéjams piesarnojums ar transporta emisijam — smagiem metaliem un naftas
produktiem. Sada veida piesarnojums no autotransporta ir modeléts Liepajas pilsétas gaisa kvalitates
uzlaboSanas ricibas programma 2021.-2025. gadam. Patreizéjo situaciju raksturo Liepajas pilsétas
gaisa kvalitates uzlaboS8anas ricibas programma 2021.-2025. gadam un mérijumi, kuri tika veikti 2020.
gada apkures un 2021. gada sezona bez apkures. Sie mérijumi neuzrada normativu parsniegumus
smagajiem metaliem (ieskaitot svinu) un poliaromatiskajiem ogludenraziem (ieskaitot benz(a)pirénu).
Gaisa kvalitates mérijumi Liepaja turpinas, taja ir ieklauti svina un poliaromatisko oglidenrazu mérijumi.

5.7 ATKRITUMU APSAIMNIEKOSANA

Badvniecibas laika ka batiskdkie minami bdvniecibas atkritumi, tai skaita izraktd grunts, demontéts
[Tdz8ingjais ielu segums u.c., kas parsvara ir inertie atkritumi un nerada draudus apkartéjai videi.
Biivgruzu atkritumi tiks savakti un iesp&ju robezas Skiroti, péc tam nododoti atkritumu apsaimniekotajiem
ar atbilstoSu atkritumu apsaimniekoSanas atlauju.

Sadzives atkritumu savak$anai bidvniecibas teritorijas tiks izvietoti sadzives atkritumu konteineri,
nodroSinot to regularu izveSanu, ko veic atkritumu apsaimniekotajs saskana ar noslégto ligumu.

Ekspluatacijas laika atkritumu apsaimnieko$ana transporta infrastruktiras teritorija tiks nodroSinata
saskana ar Liepajas valstspilsétas padvaldibas prasibam, ko attiecigi nodroSinas Liepajas valstspilsétas
paSvaldibas izvéléti atkritumu apsaimniekotaji.

Sobrid netiek prognozéta bistamo atkritumu radanas satiksmes parvada bavniecibas ietvaros. Ja tadi
radisies, to apsaimniekoSana tiks nodroSinata atbilstoSi Atkritumu apsaimniekoSanas likuma un Ministru
kabineta 2011. gada 19 .aprila noteikumos Nr.302 ,Noteikumi par atkritumu klasifikatoru un Tpasibam,
kuras padara atkritumus bistamus” ietvertajam prasibam.

5.8 FIZIKALAS IETEKMES

Gan bivniecibas, gan ekspluatacijas procesa prognozéjams trokdna limena pieaugums satiksmes
parvada un ar to saistito ielu sarkanajas Inijas.

Batiskakie trokSna traucéjumi saistami ar sabiedriskd transporta (tramvaja) kustibu. Izstradajot
bavprojektu, izveértéjama prettrokSnu pasakumu ievieSanas nepiecieSamiba.

Atkariba no satiksmes parvada izblvé izmantotas tehnologijas (tai skaitd estakades un/vai tiltu
blvnieciba), ka arT parvada un saistito ielu ekspluatacijas laika tas apkartné sagaidams paaugstinats
vibracijas ITmenis, Tpasi buvdarbu veik3anas laika.

Japiebilst, ka Latvijas Republikas tiesibu aktos vibraciju robezveértibas ir noteiktas tikai dzivojamo un
publisko éku iekstelpam, bet automagistralem, ielam, tiltiem robezvértibas nav noteiktas.

5.9 APKARTEJAS UDENSTILPNES

Satiksmes parvada un ar to saistito ielu teritorijas atrodas Piejdras [Tdzenuma, kur izplatiti Litorinas jlras
smilSainie nogulumi, kas veido pirmo no zemes virsas jeb gruntsidens horizontu.

Lai gan tiesa tas teritorija nav datu par veiktu inZeniergeologisko izpéti un nav detalizétu pétijumu par
gruntsidens ieguluma dzilumu un plidsmas virzienu, var prognozét, ka gruntstdens dzilums ir neliels un
varétu svarstities aptuveni Iidz 1 m dzilumam no zemes virsas. Ta ka teritorija nav saglabajies dabigais
reliefs, jo tas izmainits plaSo bavniecibas un labiekartoSanas darbu rezultata, var prognozét, ka ir
ietekmétas arT dabiskas gruntsidens plismas.
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Ta ka teritorija ir tikai dal&ji nodroSinata lietus kanalizacijas pieejamiba, veicot geotehnisko izpéti, Tpasa
uzmaniba pievérS8ama gruntsidens Ilimena ieguluma dzilumam, gruntsiidens plismas virzienam,
projektéjot nodroSinot to, ka gruntsiidens plismas tiek saglabatas, nepiecieSamibas gadijuma planojot
caurtekas. Planotais satiksmes parvads neskar un neSkérso Gdensteces, nerobezojas ar kadu no
virszemes Udensobjektiem, neatrodas plidu riska teritorija.

Planotais sabiedriska transporta galapunkts Skédes iela atrodas ~100 m attaluma no Liepajas ostas
teritorijas.

Uz dienvidiem no Brivibas ielas aiz bijusas ripnicas “Liepajas metalurgs” teritorijas atrodas Liepajas
ezers, kas ir arT tuvaka (~500m) 1pasi aizsargajama dabas teritorija, kurai noteikts dabas lieguma statuss
un kas ir art ieklauta NATURA 2000 teritoriju saraksta.

Satiksmes parvada un saistito ielu izblve neietekmé virszemes Gdens objektus.

Satiksmes parvada un saistito ielu izbave, ievérojot pareizu celu baves tehnologiju un vides prasibas,
neradis negativu ietekmi uz gruntsidenu un pazemes Gdenu kvalitati, neaktivizEés masdienu
geologiskos procesus satiksmes parvada bavniecibas teritorija.

5.10 PAREDZAMA IETEKME UZ TPASI AIZSARGAJAMAM DABAS
TERITORIJAM

Satiksmes parvads un ar to saistito ielu teritorijas neatrodas un neskar 1pasi aizsargajamu dabas
teritoriju, nav prognozéjama paredzétas darbibas ietekme uz Tpasi aizsargajamam dabas teritorijam.
Dabas liegums Liepajas ezers atrodas ~500 m uz Dienvidiem no satiksmes parvada un Brivibas ielas
krustojuma, nav prognozéjama paredzétas darbibas ietekme uz Liepajas ezera ekosistému, dabas
veértibam taja vai hidrologiskajiem apstakliem. Satiksmes parvada un tam pieguloSajas teritorijas
saskana ar Datu bazes “Ozols” datiem neatrodas 1pasi aizsargajami biotopi, sugu atradnes vai dizkoki,
tadéjadi nav prognozéjama ietekme uz $adiem objektiem.

Teritorija starp O.Kalpaka ielu un Baltijas jdru noteikts TpaSi aizsargajamais biotops “Ar lakstaugiem
klatas pelékas kapas, 2130”, paredzétas darbibas teritorija nerobezojas ar So biotopu, tas atrodas
~100m attdluma no tam tuvaka Skédes ielas posma. Paredzétas darbibas Tsteno$ana neatst3;
nelabvéligu ietekmi uz So biotopu un ta izplatibas teritoriju.

Starp Brivibas ielu, Zemnieku ielu un Parka ielu eso$aja Raina parka saskana ar Datu bazes “Ozols”
datiem ir vairaki aizsargajami koki. Bijusas rapnicas “Liepajas metalurgs” teritorija sastopama 1paSi
aizsargdjama augu suga baltais amulis (latinu val. Viscum album). Suga ieklauta normativajos aktos
par 1pasi aizsargajamam augu un dzivnieku sugam un Latvijas Sarkanas gramatas 1. kategorija ka reta
suga, kurai draud iznTtkSana. Baltais amulis konstatéts apstadijumos gar ielu malam un starp ékam uz 7
vidéja vecuma liepam un apses. Vairaki koki ar amuliem atrodas art piegulo$ajos zemesgabalos. Veicot
detalu teritorijas novértéSanu projektéSanas stadija, uzmaniba japievers iesp&jamajai balta amula
esamibai arT satiksmes parvada bivniecibas teritorija. Paredzétds darbibas projektéSanas stadija
veicams visu potenciali skarto koku novértéjums, iespéju robezas nodrosinot, ka tiek saglabati koki, kuri
atbilst dizkoku statusam, ka arT tie, kuros konstatéts baltais amulis.

Satiksmes parvada bivniecibas un tai piegulo$aja teritorija nav definétas vésturiski, arheologiski un
kultdrvésturiski nozimigas vietas.

2023. gada 5. oktobrT Liepajas valstspilsétas paSvaldiba sanéma véstuli no Valsts vides dienesta
“Paredzetas darbibas ietekmes sakotnéjais izvértéjums Nr. AP23SI0383”. Saskana ar So izvertéjumu
Valsts vides dienests ir pienémis [émumu nepiemérot ietekmes uz vidi novértéjuma procediru
Liepajas valstspilsétas paSvaldibas ierosinatajai darbibai — multimodala satiksmes parvada un saistitas
infrastruktdiras izbdvei (Dienvidu piesléguma Liepajas ostai 2.kartai) Liepajas valstspilsétas teritorija no
Brivibas ielas — pa Drasu ielu — satiksmes parvadu par dzelzcelu - Namdaru ielu — Krimu ielu — Skédes
ielu I1dz O.Kalpaka ielai.
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6. ATSAVINAMIE NEKUSTAMIE TPASUMI

Planojot multimodalo satiksmes parvadu un ar to saistito transporta infrastruktdru, ir nepiecieSama ielu
sarkano [Thiju parkartoS8ana un izmainas atseviSkas teritorijas, tai skaitd skarot pieguloSos zemes
TpaSumus. Abiem alternativajiem variantiem So izmainu apjoms ir atskirigs.

6.1 ALTERNATIVA A1-3B

Paredzétajam trases novietojumam ir nepiecieSami 38 nekustamie Tpasumi, un ir javeic 24 juridiskadm
un fiziskdm personam piederoSu nekustamo TpaSumu pilniga vai dal€ja atsavinaSana un éku demontaza
(tai skaita dzivojamas €&kas). lzstradajot bdvprojekta risindjumus, nekustamo TpaSumu skaits un

sadalijums var tikt precizéts.

Alternativas A1-3b TstenoSanai atsavinamas zemes platibas ir dotas 6-1. tabula un 6-1. attéla.

6-1. TABULA. ATSAVINAMIE NEKUSTAMIE IPASUMI (ZEME) ALTERNATIVAI A1-3B

Zemes vienibas Demontéjamas €kas Piederiba Zemes Projekta
N kadastra kadastra apz./ ipasnieks ipasuma realizesanai
r.p.k. _ — > A
apziméjums kopplatiba (m?) nepiecieSama
platiba (m?)
1. 17000210145 17000210145005!./J§ukta Bez subjekta 783 783
statusa kopipasums

2. 17000220146 17000220064008/Juridiska Juridiska 82 787 5730
persona persona

3. 17000220147 Pasvaldiba 14 332 4334

4. 17000130001 Valsts 272 179 7 160

5. 17000220066 Pasvaldiba 884 70

6. 17000220067 Pasvaldiba 677 398

7. 17000220068 Pasvaldiba 537 537

8. 17000120943 Pasvaldiba 3413 1285

9. 17000120774 17000120774001/Fiziska Fiziska 671 671
persona persona

10. 17000120168 17000120168001/Fiziska Fiziska 664 664
persona persona

11. 17000120180 17000120180001/Fiziska Fiziska 667 667
persona persona

12. 17000120442 17000120442001/Fiziska Fiziska 1681 1681
persona persona

13. 17000120519 17000120519001/Fiziska Fiziska 511 511
persona persona

14. 17000120518 17000120518001/Fiziska Fiziska 623 623
persona persona

15. 17000120520 17000120520001/Fiziska Fiziska 1023 1023
persona persona

16. 17000120521 17000120521001/Pasvaldiba Pasvaldiba 1149 1149

17. 17000120522 17000120522001/Fiziska Fiziska 1338 1338
persona persona

18. 17000120514 17000120514001/blve bez Fiziska 1610 1610
subjekta persona

19. 17000120049 Fiziska 1276 1276

persona
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Zemes vienibas Demontéjamas ékas Piederiba Zemes Projekta
kadastra kadastra apz./ ipasnieks pasuma realizéSanai
Nr.p.k. e - 2 N
apziméjums kopplatiba (m?) nepiecieSama
platiba (m?)
20. 17000120512 17000120512001/Fiziska Fiziska 1242 900
persona persona
21. 17000120287 17000120287001/Pasvaldiba Pasvaldiba 655 327
22. 17000120025 Fiziska 1493 164
persona
23. 17000120534 Fiziska 1477 362
persona
24. 17000120535 17000120535001/Fiziska Fiziska 1514 425
persona persona
25. 17000120202 17000120202001/Pasvaldiba Pasvaldiba 1484 475
26. 17000120536 17000120536001/Fiziska Fiziska 564 337
persona persona
27. 17000120093 Fiziska 662 175
persona
28. 17000120513 Fiziska 1409 58
persona
29. 17000120024 Fiziska 1595 227
persona
30. 17000120770 Pasvaldiba 152 53
31. 17000120517 17000120517001/Fiziska Fiziska 563 563
persona persona
32. 17000120516 17000120516001/Fiziska Fiziska 699 699
persona persona
33. 17000120068 17000120068001/Fiziska Fiziska 1130 1130
persona persona
34. 17000120027 Fiziska 1731 365
persona
35. 17000120190 17000210145001/Jaukta Fiziska 1126 435
statusa kopipasums persona
36. 17000210145 17000220064008/Juridiska | Bez subjekta 783 783
persona
37. 17000220146 Juridiska 82 787 5730
persona
38. 17000220147 Pasvaldiba 14 332 4334
Kopa: 404 301 38 205

Avots: PriekSizpétes Autori

Alternativas A1-3b kopé&ja zemes TpaSumu kopplatiba ir 404 301 m?, bet satiksmes parvada bavniecibai
nepiecieSama platiba, kas atrodas bives sarkanajas ITnijas un arpus sarkanajam Imijam, ir 38 205 m2.
Atsavinamo nekustamo 1paSumu, kas nepieder Latvijas valstij vai Liepajas valstspilsétas pasvaldibai,

Tpatsvars veido 57% no kopé€jas projekta TstenoSanai nepiecieSamas zemes platibas.

Atsavinamo zemes gabalu telpiskais novietojums ir dots 6-1. attéla.
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LEPAIAS VAL SVALDIBAS
L ARV s
vﬁmmwuamc " 4
// }
G Projekta realiz&anai
nepicciciami platiba,
Tpainicks m2
Pasvaldiba 9411
Fiziska persona 15904
Valsts 7160
Uuridiska persona 5730
kopa] 38205

6-1. ATTELS. ALTERNATIVAS A1-3B SKARTIE NEKUSTAMIE TPASUMI UN SARKANO LINIJU KOREKCIJU
PLANS

Avots: PriekSizpétes Autori

6.2 ALTERNATIVA A2-2

Paredzétajam trases novietojumam ir nepiecieSami 32 nekustamie Tpasumi, un ir javeic 18 juridiskadm
un fiziskam personam piederoSu nekustamo Tpasumu pilniga vai dal€ja atsavinaSana un éku demontaza
(tai skaitd dzivojamas €kas). lzstradajot bivprojekta risindjumus, nekustamo TpaSumu skaits un
sadalijums var tikt precizéts. Papildus iepriek8 minétajam ir nepiecieSami Tpasi satiksmes risinajumi
pieturvietu zonas.

Alternativas A2-2 TstenoSanai atsavinamas zemes platibas ir dotas 6-2. tabula un 6-2. attela.

6—2. TABULA. ATSAVINAMIE NEKUSTAMIE IPASUMI (ZEME) ALTERNATIVAI A2-2

Zemes vienibas Demontéjamas ékas Piederiba Zemes Projekta
N kadastra kadastra apz./ ipasnieks ipasuma realizéSanai
Pk apziméjums kopplatiba nepiecieSama
(m?) platiba (m?)
1. 17000210145 17000210145(_)01!Jaukta Bez subjekta 783 783
statusa kopipasums
2. 17000210067 17000210067001/Fiziska Fiziska 778 778
persona persona
3. 17000210043 17000210043001/Juridiska Juridiska 787 787
persona persona
4. 17000220146 Juridiska 82 787 1040
persona
5. 17000220147 Pasvaldiba 14 332 6 300
6. 17000130001 Valsts 272 179 4720
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Zemes vienibas Demontéjamas ékas Piederiba Zemes Projekta
NI .0 K kadastra kadastra apz./ ipasnieks Tpasuma realizéSanai
Pk apziméjums kopplatiba nepiecieSama
(m?) platiba (m?)
7. 17000120943 Pasvaldiba 3413 1285
8. 17000120774 17000120774001/Fiziska Fiziska 671 671
persona persona
9. 17000120168 17000120168001/Fiziska Fiziska 664 664
persona persona
10. 17000120180 17000120180001/Fiziska Fiziska 667 667
persona persona
11. 17000120442 17000120442001/Fiziska Fiziska 1681 1681
persona persona
12. 17000120519 17000120519001/Fiziska Fiziska 511 511
persona persona
13. 17000120514 17000120514001/bave bez Fiziska 1610 1610
subjekta persona
14. 17000120049 Fiziska 1276 1092
persona
15. 17000120512 17000120512001/Fiziska Fiziska 1242 900
persona persona
16. 17000120025 Fiziska 1493 164
persona
17. 17000120534 Fiziska 1477 362
persona
18. 17000120535 17000120535001/Fiziska Fiziska 1514 425
persona persona
19. 17000120202 17000120202001/Pasvaldiba Pasvaldiba 1484 475
20. 17000120536 17000120536001/Fiziska Fiziska 564 337
persona persona
21. 17000120093 17000120093001/Fiziska Fiziska 662 240
persona persona
22, 17000120513 Fiziska 1409 63
persona
23. 17000120024 17000210145001/Jaukta Fiziska 1595 286
statusa kopipasums persona
24. 17000210145 17000210067001/Fiziska Bez subjekta 783 783
persona
25. 17000210067 17000210043001/Juridiska Fiziska 778 778
persona persona
26. 17000210043 Juridiska 787 787
persona
27. 17000220146 Juridiska 82 787 1040
persona
28. 17000220147 Pasvaldiba 14 332 6 300
29. 17000130001 Valsts 272 179 4720
30. 17000120943 17000120774001/Fiziska Pasvaldiba 3413 1285
persona
31. 17000120774 17000120168001/Fiziska Fiziska 671 671
persona persona
32. 17000120168 17000120180001/Fiziska Fiziska 664 664
persona persona
Kopa: 393579 25841

Avots: Priek$izpétes Autori
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Alternativas A2-2 kopéja zemes Tpasumu kopplatiba ir 393 579 m?, bet satiksmes parvada blvniecibai
nepiecieSama platiba, kas atrodas blves sarkanajas Iinijas un arpus sarkanajam [mijam, ir 25 841 m2.
Atsavinamo nekustamo 1pasumu, kas nepieder Latvijas valstij vai Liepajas valstspilsétas pasvaldibai,
Tpatsvars veido 48% no kopéjas projekta istenoSanai nepiecieSamas zemes platibas.

Atsavinamo zemes gabalu telpiskais novietojums ir dots 6-2. attéla.

M_Hl'za 2 26 ),

I l = PRIEKSIZPETE UEPAIAS VALSTSPILSETAS PASVALDIBAS PROJEXTAM
: 0 “MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTORAS ZBOVE™ = A
Se - - ‘. B | Skartie nedustamie ipadumi A2-2 variants A
= = =13 Tk
3 = & o

ﬁ\\‘ =

7 b =

| = L r / 5
\ y
n \

(

1
_} Projekta realzanal
nepiccksami platiba,
Ipasnicks m2
Pasvaldiba 8843
Fiziska persona 10451
Valsts 4720
Juridiska persona 1827
kopa| 25841

6-2. ATTELS. ALTERNATIVAS A2-2 SKARTIE NEKUSTAMIE TIPASUMI UN SARKANO LINIJU KOREKCIJU
PLANS

Avots: Priek$izpétes Autori

Satiksmes parvada bavnieciba ir priekSizpétes stadija, tapéc Liepajas valstspilsétas pasvaldiba nav
pienémusi [émumu par satiksmes parvada buvniecibas uzsakSanu. Lidz ar to nekustamo TpaSumu
atsavinaSana no fiziskajam un juridiskajam personam tiks veikta tikai péc Liepajas valstspilsétas
pasvaldibas atbilstoS8a [émuma pienemS8anas normativajos aktos noteiktaja kartiba un detala
topografiska plana ar instrumentalu uzmeérisanu izstrades.
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7. SATIKSMES PARVADA BUVNIECIBAS ORIENTEJOSAIS
LAIKA GRAFIKS

Satiksmes parvada bivniecibas laika grafiks ietver $adas aktivitates:
=  Projekta vadiba;
= Lokalplanojuma izstrade;
= lepirkuma procediras (bavprojektésana, bivnieciba, bavuzraudziba);
= Nekustamo 1pasumu atsavina$ana;
= BulvprojektéSana;
= Bdvuzraudziba;
= Bdvdarbi.

PriekSizpétes Autori iesaka nodalit bavprojekta izstradi no bavniecibas procesa (alternativs risinajums
ir ieklaut buavdarbu iepirkuma priekSmeta sastava bavprojektu minimalaja sastava, paredzot
biavuznémeéjam izstradat tehnisko projektu). Tas lautu mazinat izmaksu sadardzinajuma un bdvdarbu
izpildes termina kavéjuma riskus.

Nekustamo TpaSumu atsavinaSanu ir iespéjams veikt vienlaikus ar bdvprojektéSanas iepirkuma
proceddras norisi un bavprojektéSanu.

Tiek pienemts, ka satiksmes parvada bivniecibas projekta vadibu nodroSina Liepajas valstspilsétas
pasvaldiba, attiecigi nerikojot atseviSku iepirkuma proceddru.

7-1. tabula ir dots satiksmes parvada bavniecibas orientéjoSais laika grafiks.

7-1. TABULA. SATIKSMES PARVADA BUVNIECIBAS ORIENTEJOSAIS LAIKA GRAFIKS

Projekta aktivitate 01. gads 02. gads 1. gads 2. gads 3. gads 4. gads 5. gads

Projekta vadiba

Lokalpanojuma izstrades
iepirkums

Lokalplanojuma izstrade

Nekustamo Tpasumu
atsavinasana

Bivprojektésanas iepirkums

Bivprojektésana

Bavdarbu iepirkums

Blvuzraudzibas iepirkums

Blvuzraudziba

Bavdarbi, bavobjekta
nodoS$ana ekspluatacija

Avots: Priek$izpétes Autori

No 7-1. tabulas izriet, ka kopé&jais orientéjosais satiksmes parvada bivniecibas periods ir vismaz pieci
gadi.
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8. IZMAKSU — IEGUVUMU ANALIZE

8.1 METODIKA

IIA mérkis ir novertét satiksmes parvada bivniecibas alternativu ekonomisko efektivitati, veicot
satiksmes parvada bivniecibas projekta finansu analizi un ekonomisko analizi.

Izmaksu — ieguvumu analize (turpmak — IlA) ir sagatavota divam satiksmes parvada izbaves
alternativam — Alternativai A1-3b un Alternativai A2-2.

IIA ir izmantotas Eiropas Komisijas 2014. gada decembra vadlinijas izmaksu — ieguvumu analizes
veik§anai investiciju projektiem?3. Papildus iepriek§ minétajam ir izmantoti $adi metodiskie materiali:

a) Finansu ministrijas 2023. gada 4. julija finan8u un ekonomisko aprékinu veik$anai nepiecieSamo
makroekonomisko pienémumu un prognozZu skaitliskas vértibas (izdotas saskana ar Ministru
kabineta 2014. gada 16. decembra noteikumu Nr.784 “Kartiba, kada Eiropas Savienibas
struktdrfondu un Kohézijas fonda vadiba iesaistitds institlicijas nodroSina planosanas
dokumentu sagatavo$anu un $o fondu ievieSanu 2014.-2020. gada plano$anas perioda” 55.
punktu);

b) Eiropas Komisijas Transporta un energétikas generaldirektorata Transporta nozares aréjo
izmaksu aprékinaSanas rokasgramata (IMPACT), atjauninata 2014. gada;

c) Eiropas Komisijas Mobilitates un transporta generaldirektorata Transporta nozares aréjo
izmaksu aprékina8anas rokasgramata, 2019. gads;

d) FinanSu ministrijas 2023. gada 4. jdlija finan8u un ekonomisko aprékinu veikSanai nepiecieSamo
makroekonomisko pienémumu un prognozu skaitliskas vértibas (izdotas saskana ar Ministru
kabineta 2014. gada 16. decembra noteikumu” 55. punktu);

e) VSIA “Latvijas Valsts celi” (turpmak — LVC) Metodiskie noradijumi autocelu projektu
izdevumu/ieguvumu  ekonomiskai novértéSanai (2019. gads) (izmantoti automobilu
autokilometru izmaksu samazindjuma aprékinasanai, novirzot transporta plismu paru
satiksmes parvadam).

IIA netiek nemti véra neparvaramas varas apstakli (militarie konflikti, pandémijas u.c.), kas varétu batiski
ietekmét projekta TstenoSanas iesp&jamibu vai ta finanSu un ekonomiskos pienémumus.

IIA ietver tikai projekta TstenoSanas rezultatd radusos papildu ieguvumus un izmaksas, salidzinot
»Situdciju bez projekta” un ,situaciju ar projektu” atbilstoSi projekta naudas plismai. Projekta finansu
analize ietver finansu ieguvumus un izmaksas projekta Tstenotajam, bet projekta ekonomiska analize
ietver finansu analizi un papildu ekonomiskos ieguvumus un izmaksas, kas rodas sabiedribai projekta
IstenoSanas rezultata.

Projekta Tstenotajs ir Liepajas valstspilsétas pasvaldiba.

IIA ir veikta salidzinamajas cenas (bez inflacijas ietekmes). Finan8u diskonta likme ir 4%, bet sociala
diskonta likme 5%. Projekta naudas plisma ir diskontéta uz 2023. gadu.

IIA aprékinos izmantotais kopéjais projekta dzives cikls (analizes periods) ir 30 gadi, kas noteikts, nemot
véra vidéjo pamatlidzeklu kalpoSanas laiku. Projekta teorétiski pienemtais piecu gadu investiciju periods
(2024. - 2028. g.) ietilpst projekta analizes perioda. Pédéjais projekta dzives cikla gads ir 2053. gads.

Projekta finanSu izmaksas ietver PVN, kas nav atgUstams un tadé| uzskatams par attiecinamam
izmaksam. Projekta ekonomiskas izmaksas neietver PVN.

IIA aprékinos pienemtais pamatiidzeklu nolietojuma periods ir $ads:

=  Autoceliem (ielam) un inzenierkomunikacijam 25 gadi;

13 “Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020”, pieejams:
http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/studies/pdf/cba guide.pdf
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=  Satiksmes parvadam (inZenierbivei) 100 gadi.
Projekta finanSu ieguvumos ir ieklauta pozitiva pamatlidzek|u atlikusT vértiba.

Projekta ekonomiskas analizes aprékinos ir veiktas fiskalas korekcijas investiciju un ekspluatacijas un
uzturéSanas izmaksam. Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksam ir piemérots fiskalo korekciju
koeficients 0,88 (ekonomiskajas izmaksas netiek ieklauti algas nodokli), un investiciju izmaksam
piemérots fiskalo korekciju koeficients 0,91 (izslégta socialas apdroSinaSanas obligato iemaksu dala).

8.2 SATIKSMES PLUSMAS PROGNOZE

Satiksmes plismas prognoze “situacija ar projektu” un “situacija bez projekta” ir aprékinata, balstoties
uz satiksmes modela rezultatiem. Satiksmes pliismas prognoze 2030. gadam ir dota atseviski vieglajam
autotransportam, smagajam kravu autotransportam un sabiedriskajam transportam 4-4. un 4.-5. tabula.

8-1. un 8-2. tabula ir dots gada vidéjas satiksmes intensitates prognozu kopsavilkums. Gada vidéjo
satiksmes intensitati iegist, gada diennakts vidéjo satiksmes intensitati reizinot ar 365 (gada dienu
skaits).

8-1. TABULA. VIEGLA AUTOTRANSPORTA UN SMAGA KRAVU AUTOTRANSPORTA GADA
VIDEJAS SATIKSMES INTENSITATES PROGNOZE 2030. G.

Bazes Alternativa | Alternativa | Alternativa | Alternativa | Alternativas | Alternativas
scenarijs, A1-3b, A2-2, A1-3b pret A2-2 pret A1-3b A2-2
Raditaji 2030. g. 2030. g. 2030. g. Bazes Bazes starpiba ar starpiba ar
scenariju scenariju Bazes Bazes
(%) (%) scenariju scenariju
Vieglais autotransports
Braucienu skaits, 30 155 30 155 30 155 0,00% 0,00% 0 0
takst.
Kopé&jais 8342 8 319 8 301 -0,27% -0,49% -22,630 -41,245
satiksmes
dalibnieku cela
patérétais laiks,
tdkst. h
Kopé&jais 280 576 279 992 279 663 -0,20% -0,32% -584,0 -913
satiksmes
daltbnieku veiktais
diennakts
nobraukums,
tokst. km
Smagais kravas autotransports

Braucienu skaits, 3975 3975 3975 0,00% 0,00% 0 0
takst.
Kopé&jais 1338 1336 1335 -0,16% -0,25% -2,154 -3,395
satiksmes
dalibnieku cela
patérétais laiks,
tokst. h
Kopé&jais 40 960 40 906 40 873 -0,13% -0,21% -54,75 -87,6
satiksmes
daltbnieku veiktais
diennakts
nobraukums,
tokst. km

Avots: PriekSizpétes Autori

No 8-1. tabulas datiem redzams, ka Alternativas A2-2 gadijuma viegla autotransporta satiksmes
dalibnieku laika ekonomija gada ir 41 245 h un Alternativas A1-3b gadijuma laika ekonomija gada ir 22
630 h.
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Kopéja viegla autotransporta satiksmes dalibnieku veiktd nobraukuma (km) samazindjums gada ir
lielaks Alternativai A2-2 salidzindjuma ar Alternativu A1-3b (attiecigi 913 tdkstoSi un 584 tikstosi km

salidzindjuma ar Bazes scenariju).

L1dzigi ka viegla autotransporta gadijuma, arf smaga kravu autotransporta satiksmes laika ekonomija
gada ir lielaka Alternativas A2-2 gadijuma salidzinajuma ar Alternativu A1-3b (attiecigi 3,395 tdkstosSi h
un 2,154 tokstoSi stundu salidzindjuma ar Bazes scenériju). Kopéja smaga kravu autotransporta
satiksmes dalibnieku veiktd nobraukuma (km) samazinajums gada ir lielaks Alternativai A2-2
salidzinajuma ar Alternativu A1-3b (attiecigi 87,6 tukstoSi un 54,75 tikstoSi km salidzinajuma ar Bazes

scenariju).

8-2. TABULA. LIEPAJAS SABIEDRISKA TRANSPORTA GADA VIDEJAS SATIKSMES

INTENSITATES PROGNOZE 2030. G.

Bazes scenarijs, | Alternativa A1-3b | Scenarijs ar parvadu Scenarija ar
Raditaji 2030. g. un A2-2, 2030. g. attieciba pret Bazes | parvadu starpiba ar
scenariju (%) Bazes scenariju
Braucienu skaits, takst. 9579 9579 0,00% 0
Kopéjais satiksmes dalibnieku 1979 1971 -0,38% -7,556
cela patérétais laiks, tkst. h

Avots: PriekSizpétes Autori

No 8-2. tabulas datiem redzams, ka sabiedriskd transporta pasazieru kopéja laika ekonomija gad3,
pilsétas sabiedriskajam transportam izmantojot satiksmes parvadu, ir 7,556 tikstosi h. Dotaja gadijuma
abu inzeniertehnisko alternativu gadijuma nav atSkiribu, jo sabiedriskais transports izmantos vienus un
tos paSus marsrutus neatkarigi no izvéléta satiksmes parvada inzeniertehniska risinajuma.

8.3 INVESTICIJU IZMAKSAS
8-3. TABULA. SATIKSMES PARVADA BUVNIECIBAS INVESTICIJU IZMAKSAS 2023. G. CENAS
(EUR)
Alternativu kopeéjas investiciju izmaksas
Izmaksu pozicijas
A1-3b A2-2
Celu dala 6 379 995 6 283 030
Pieturvietu platformu izbave 218 480 273 100
ApakSzemes komunikacijas 5445 700 5 350 600
Maksligas baves (dzelzcela parvads) 11 800 625 14 459 500
Lietus Gdens kanalizacijas tikli 2 252 500 2210000
Udensapgades un sadzives kanalizacijas tikli 1783100 1783100
Argjas elektroapgades tikli 877 400 873 400
Elektronisko sakaru tikli 293 950 255 350
Siltumapgades tikli 172 500 172 500
Gazes apgades argjie tikli 56 250 56 250
Kopa bavdarbu izmaksas: 29 280 500 31716 830
InZenierizpétes, bavprojektéSana, bavekspertize (5%) 1464 026 1585 842
Autoruzraudziba (0,5%) 146 403 158 584
Bavuzraudziba (1%) 292 806 317 168
Kopa bavniecibas izmaksas 31183735 33778424
PVN 21% 6 548 584 7 093 469
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Alternativu kopéjas investiciju izmaksas
Izmaksu pozicijas

A1-3b A2-2
Pavisam kopa: 37732 319 40 871 893
Kopéjais trases garums (m) 2600 2 600
Trases garuma metra bavniecibas izmaksas ar PVN 14 512 15720

Avots: PriekSizpétes Autori

No 8-3. tabulas datiem redzams, ka Alternativas A2-2 bavniecibas investiciju izmaksas 40,9 miljoni
EUR) ir par ~3,2 miljoniem EUR jeb 9% lielakas neka Alternativai A1-3b (37,7 miljoni EUR). Ka minéts
PriekSizpétes zinojuma 4. sadala, abam alternativam ir tikai viena dzelzcela parvada autotransporta
josla katra virziena (nevis divas autotransporta joslas), kas ievérojami samazina bivdarbu izmaksas.

lepriek§ minétas bdvniecibas izmaksas neietver ar sliezu transportu saistitas bivniecibas izmaksas, jo
tramvaja infrastruktiras bavnieciba nav paredzéta PriekSizpétes zinojuma ieklauto alternativu ietvaros.
Informacijai minam, ka alternativu kopéjas biavdarbu izmaksas ar sliezu transportu (ieskaitot jaunas
depo €kas buvniecibu) veido 82,7 miljonus EUR ar PVN Alternativai A1-3b un 89,2 miljonus EUR ar
PVN Alternativai A2-2.

8-4. tabula dotas atsavinamo nekustadmo Tpasumu izmaksas zemei un bivém ietver tikai fiziskajam
personam, juridiskajam personam piedero$os nekustamos Tpasumus, jaukta statusa TpaSumus un
TpaSumus bez subjekta. Attiecigi atsavinaSanas izmaksas nav ieklauti nekustamie Tpasumi (zeme), kas
pieder Latvijas valstij un Liepajas valstspilsétas pasvaldibai.

8—4. TABULA. ATSAVINAMO NEKUSTAMO TPASUMU INVESTICIJU IZMAKSAS 2023. G. CENAS
(MILJONI EUR)

Videéja tirgus Atsavinamo nekustamo ipaSumu investiciju

Izmaksu pozicijas (I‘EISrI;T/Ir):Z) izmaksas
A1-3b A2-2

Daudzdzivoklu maju TpaSumi 550 0,981 0,981
Viengimenu tipa dzivojamas apbaves Tpasumi 750 1,770 1,487
Tirdzniecibas nozimes Tpasumi 1 000 0 0
Noliktavu, razoSanas un garazu nozimes Tpasumi 300 2,585 2,185
Sabiedriskas nozimes Tpasumi 500 0 0
Neapbavéti zemes Tpasumi 30 0,271 0,148
Kopa 5,607 4,801

Avots: PriekSizpétes Autori

No 8-4. tabulas datiem redzams, ka Alternativas A1-3b atsavinamo nekustamo 1pasumu izmaksas (5,6
miljoni EUR) ir par ~0,8 miljoniem EUR jeb 17% lielakas neka Alternativai A2-2 (4,8 miljoni EUR).

Kopéjas blvniecibas un nekustamo TpaSumu atsavinaSanas izmaksas Alternativai A1-3b veido 43 339
319 EUR ar PVN un Alternativai A2-2 veido 45 672 893 EUR ar PVN (par 5% vairak neka Alternativai
A1-3b).

Investiciju izmaksas neieklauj lokalplanojuma izstrades izmaksas, kas ir vienaddas abam alternativam
un arpakalpojuma pasitiSanas gadijuma veido lildz 15 000 EUR bez PVN.

8.4 EKSPLUATACIJAS UN UZTURESANAS IZMAKSAS

Alternativas A1-3b un Alternativas A2-2 ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas ir dotas 8-5. tabula.
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8-5. TABULA. INFRASTRUKTURAS GADA EKSPLUATACIJAS UN UZTURESANAS IZMAKSAS

2023.G. CENAS

Alternativas

Posms Raditajs
Al1-3b A2-2
Garums, m 294,00 293,00
Platums, m 19,75 24,20
* *
Brivibas iela < parvads NP 16 20.5
Platiba 5 806,50 7 090,60
Izmaksas, EUR/m? 14,08 14,08
Izmaksas EUR 81 756 99 836
Garums, m 250 250
Platums, m 19,75 24,20
NP 16* 20,5*
Parvads Platib
atiba 4 937,50 6 050,00
Izmaksas, EUR/m? 14,08 14,08
lzmaksas EUR 69 520 85 184
Garums, m 116 115
Platums, m 26,25 24,20
NP 20,5* 20,5*
Parvads « Ventspils iela Platib
atiba 3 045,00 2443,75
IZmaksaS, EUR/m? 14,08 14,08
lzmaksas EUR 42 874 39185
Garums, m 1116,00 722,00
Platums, m 5,50-7 7-12,50
Ventspils ielas posms + Putnu ielas posms | NP 5,5%: 7,5% 5,5% 7,5%
Izmaksas, EUR/km 12 384,15 12 384,15
Izmaksas EUR 13821 8941
Garums, m 70,00 107,00
o ) Platums, m 5750 7’50
MezZu iela posms no Namdaru ielas Iidz NP
L 5,5* 7,5*%
Ventspils ielai , )

|ZmakSaS, EUR/km 12 384,15 12 384,15
Izmaksas EUR 867 11325
Garums, m 285,00 293,00
Platums, m 24,00 24,00
Ventspils iela < Mezu iela <> Krimu iela NP 16* 20,5*
Izmaksas, EUR/km 12 384,15 33 145,82
Izmaksas EUR 3530 9712
Garums, m 800,00 800,00
Platums, m 24,00 25,50

Namdaru - Krimu iela < Kriimu - Ziemelu
iela NP 16* 20,5**
Izmaksas, EUR/km 12 384,15 33 145,82
Izmaksas EUR 9 907 26 517
Garums, m 145,00 145,00
Platums, m 24,00 25,50
Krimu iela - Ziemelu iela < Ziemelu iela - 16+ 20 5%

_ . NP ,
Skédes iela
Izmaksas, EUR/km 12 384,15 33 145,82
Izmaksas EUR 1796 4 806
Garums, m 675,00 685,00
. . . Platums, m 26,00 26,00
Kramu iela - Skédes iela « Skédes iela — " ”
Oskara Kalpaka iela NP 20,5 20,5
Izmaksas, EUR/km 33 145,82 33 145,82
Izmaksas EUR 22 373 22 705
Kopa Izmaksas EUR 246 443 298 210
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Piezimes:

* Tiek pienemts, ka ielas brauktuves dalas uzturéSanas izmaksas atbilst NP9.5 normalprofilam ar gada vidéjo diennakts satiksmes
intensitati 3001-10000 transportlidzek|i diennakti*.

** Tiek pienemts, ka ielas brauktuves dalas uzturéSanas izmaksas atbilst NP16 normalprofilam ar gada vidéjo diennakts satiksmes
intensitati 3001-10000 transportlidzek]i diennakti.

Avots: Priek$izpétes Autori

No iepriek§ dotds tabulas datiem redzams, ka Alternativas A2-2 ekspluatacijas un uzturéSanas
izmaksas (298 210 EUR) ir par 21% lielakas neka Alternativas A1-3b ekspluatacijas un uzturéSanas
izmaksas (246 443 EUR). Projekta radttas papildu ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas ir nedaudz
zemakas neka ieprieks dotaja tabula “situacija ar projektu” minétas izmaksas. Art “situacija bez projekta”
Liepajas valstspilsétas pasvaldibai ir javeic esoSo ielu, kuras ir planots renovét satiksmes parvada
blvniecibas rezultata, uzturésana.

Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas nav ieklautas periodiskas uzturéSanas izmaksas, kas ir javeic
apméram reizi 10 gados.

Pirmais projekta ekspluatacijas gads ir 2029. gads (pienemot, ka projekta TstenoSanas periods ir 2024.
—2029. gads). L1dz ar to, satiksmes parvada ekspluatacijas un uzturé$anas izmaksas 2029. gada cenas
(izmantojot patérina cenu indeksu ka inflacijas méru) ir 0,275 miljoni EUR Alternativai A1-3b un 0,333
miljoni EUR Alternativai A2-2.

8.5 SAIMNIECISKAS DARBIBAS IENEMUMI

Satiksmes parvada bivnieciba neradis saimnieciskas darbibas ienémumus Liepajas valstspilsétas
pasvaldibai, jo satiksmes parvads kopa ar saistitajam ielam ir publiskas lietoSanas infrastruktdra. Lidz
ar to satiksmes parvada bavniecibas projekts ir ienémumus negistoSs projekts.

8.6 FINANSU ANALIZE

8.6.1 FINANSU ATDEVES RADITAJI
Zemak dotajas tabulas ir dota projekta alternativu naudas plisma un finan8u atdeves raditaji.

8-6. TABULA. ALTERNATIVAS A1-3B FINANSU ATDEVES RADITAJI (MILJ. EUR)

Gadi 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2053
Papildu saimnieciskas 0 0 0 0 0 0 0 0
darbibas ienémumi
Papildu saimnieciskas 0 0 0 0 0 0,275 0,275 0,275
darbibas izmaksas
Investiciju izmaksas ar 2,804 3,689 0,886 17,980 17,980 0 0 0
PVN
Investiciju atlikust 0 0 0 0 0 0 0 -11,886
vertiba
Kopa izmaksas 2,804 3,689 0,886 17,980 17,980 0,275 0,275 -11,611
Neto naudas plisma -2,804 -3,689 -0,886 -17,980 -17,980 -0,275 -0,275 11,611
FRR/C -6,2%
FNPV/C (milj. EUR) -36,906

Avots: PriekSizpétes Autori

14 LVC Metodiskie noradijumi autocelu projektu izmaksu — ieguvumu analizes sagatavo$anai (apstiprinati 2019. gada 31. oktobr).
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8—7. TABULA. ALTERNATIVAS A2-2 FINANSU ATDEVES RADITAJI (MILJ. EUR)

Gadi 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2053
Papildu saimnieciskas 0 0 0 0 0 0 0 0
darbibas ienémumi
Papildu saimnieciskas 0 0 0 0 0 0,333 0,333 0,333
darbibas izmaksas
Investiciju izmaksas ar 2,401 3,360 0,959 19,477 19,477 0 0 0
PVN
Investiciju atlikust 0 0 0 0 0 0 0 -12,875
vértiba
Kopa izmaksas 2,401 3,360 0,959 19,477 19,477 0,333 0,333 -12,875
Neto naudas plisma -2,401 -3,360 -0,959 -19,477 -19,477 -0,333 -0,333 12,875
FRR/C -6,2%
FNPV/C (milj. EUR) -39,224

Avots: PriekSizpétes Autori

No 8-6. un 8-7. tabulas datiem ir redzams, ka abu alternativu gadijuma projekta finansu atdeve ir
negativa: FRR/C ir mazaka par diskonta likmi (4%) un FNPV/C ir mazaka par 0 EUR. Tas liecina par to,
ka projekts nav finansiali rentabls, un ta Tsteno$anai ir nepiecieSams publiskais finanséjums.

8.6.2 PUBLISKA FINANSEJUMA LIDZFINANSEJUMA APREKINS

Nemot véra, ka projekts nav ienémumus gistoSs projekts (nav saimnieciskas darbibas ienémumi, bet
ir investiciju un uzturéSanas izmaksas), projekts atbilst Eiropas strukturadlo un finanSu instrumentu
publiska finans&juma pieskirSanas kriterijiem.

Alternativas A1-3b finanséjuma defictta likme ir 98,56% un Alternativas A2-2 finansé&juma defictta likme
ir 99,49% (t.i., Eiropas Savienibas (turpmak — ES) fondu finanséjums veidotu attiecigi 98,56% un
99,49% no projekta kopé&jam izmaksam, pienemot, ka tas ir attiecinamas izmaksas). Finans&juma
deficita likme neparsniedz 100%, jo IIA saimnieciskas darbiba ienémumos ieskaita arT investiciju
(kapitalieguldtjumu) atlikuSo vértibu. Atlikust vértiba ir attiecinama uz maksligas buves (dzelzcela
parvada) dalu, jo 8T pamatiidzekla nolietojuma periods parsniedz IIA aprékinos izmantoto projekta
dzives ciklu.

8.6.3 FINANSU AVOTI

K& minéts PriekSizpétes alternativu izvértéjuma zinojuma, projektam nav identificéti publiska
finanséjuma avoti. PriekSizpétes alternativu izvértéjuma zinojuma ir secinats, ka projektu nav iesp&jams
Tstenot bez Latvijas valsts finansiala atbalsta (valsts budZeta mérkdotacijas vai Eiropas strukturalo un
investiciju fondu finans&juma).

Lidz ar to, potencialie projekta finanséSanas avoti ir Liepajas valstspilsétas pasvaldibas finanséjums
(visdrizak Valsts kases vai kreditiestades aizdevums), Eiropas strukturalo un investiciju fondu
finanséjums, ka art ES centralizéto finanSu instrumentu finans&jums.

8.6.4 FINANSU ILGTSPEJAS ANALIZE

K& minéts 8.6.1. sadala “FinanSu atdeves raditaji”, satiksmes parvada bavnieciba nav finansiali
rentabla, projekts nav ienémumus gustoSs investiciju projekts. Lidz ar to, Liepajas valstspilsétas
pasvaldibai péc satikmes parvada bivniecibas pabeigSanas katru gadu bis jasedz ST bilvobjekta
ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas. Papildu informacijai skatit 8.4. sadalu “Ekspluatacijas un
uzturéSanas izmaksas”.
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8.7 EKONOMISKA ANALIZE

8.7.1 EKONOMISKIE IEGUVUMI

Satiksmes parvada bivniecibai ir $adi ekonomiskie ieguvumi:
= Automobilu ekspluatacijas izmaksu samazinajums, veicot mazaku brauk$anas attalumu;
= Cela patéréeta laika izmaksu samazinajums;
= Aréjie ieguvumi — gaisa piesarnojuma samazinajums;

= Aréjie ieguvumi — samazinata ietekme uz klimata parmainam (CO2 emisiju samazinajums).
8.7.1.1 AUTOMOBILU EKSPLUATACIJAS IZMAKSU SAMAZINAJUMS

Automobilu ekspluatacijas izmaksu samazindjums ir aprékinats, balstoties uz vieglo automobilu un
smago kravas automobilu autokilometru skaita prognozi atbilstoSi transporta modelim un viena
autokilometra izmaksam. Transporta modela VISUM programmatira nedod iespéju aprékinat
sabiedriska transporta autokilometru skaitu, tapéc sabiedriska transporta ekspluatacijas izmaksu
samazinajums nav ieklauts aprékina.

Autotransporta ekspluatacijas vienibas izmaksu noteikSanai ir izmantoti LVC 2019. gada Metodiskie
noradijumi. Autokilometra vienibas cena ir indekséta atbilstoSi FinanSu ministrijas iekSzemes
kopprodukta (turpmak — IKP) uz 1 iedzivotdju izmainu prognozei salidzindmajas cenas, piemérojot
elastibas koeficientu 0,7.

Aprékinos pienemtais ielu vidgjais normalprofils ir 10,5 un ielas GVDS 8 000 transporta vienibas. lelu
stavoklis “situacija bez projekta” tiek pienemts ka apmierinoSs/labs un “situacija ar projektu” ka teicams.
Automobilu ekspluatacijas izmaksu autokilometra vienibas cena 2029. gada cenas (pirmais gads péc
projekta TstenoSanas pabeigSanas) ir 0,241 EUR/km “situacija bez projekta” un 0,204 EUR/km “situacija
ar projektu” vieglajiem automobiliem un 0,670 EUR/km “situacija bez projekta” un 0,593 EUR/km
“situacija ar projektu” smagajiem kravas automobiliem.

Celu satiksmes dalibnieku vidé&jais braukSanas attalums ir 9,80 km (skatit 4-4. tabulu), bet satiksmes
parvada garums abu alternativu gadijuma ir 2,6 km. Lidz ar to, automobilu ekspluatacijas izmaksas
“situacija ar projektu” ir reizinatas ar koeficientu 0,270 (2,6 km / 9,80 km).

2029. gada kopéjais automobilu ekspluatacijas izmaksu samazinajums Alternativai A1-3b ir 3 814 247
EUR, bet Alternativai A2-2 ir 3 911 350 EUR. ST at$kiriba ir izskaidrojama ar lielaku autokilometru skaita
ekonomiju Alternativai A2-2. Turpmakajos projekta dzives cikla gados ST izmaksu ekonomija pieaug, ko
katru gadu tiek indeksétas autotransporta ekspluatacijas vienibas izmaksas salidzinamajas cenas.

8.7.1.2 CELA PATERETA LAIKA IZMAKSU SAMAZINAJUMS

Satiksmes dalibnieku laika izmaksu samazinajums ir aprékinats, balstoties uz vieglo automobilu, smago
kravas automobilu un sabiedriska transporta lietotaju kopéjo cela patéréto laiku un laika vienibas cenu.

Kopéjais celu satiksmes dalibnieku laiks ir iegits no transporta modela. Celu satiksmes dalibnieku laika
izmaksu noteikSanai ir izmantoti LVC 2019. gada Metodiskie noradijumi. Laika vienibas (cilvékstundas)
cena ir indekséta atbilstosi Finandu ministrijas darba algas izmainu prognozei salidzinamajas cenas.

Celu satiksmes dalibnieku vidéja laika vértiba 2029. gada cenas (pirmais gads pé&c projekta istenoSanas
pabeigSanas) vieglajam automobilim ir 20,84 EUR/h (atbilstodi 2019. gada Metodiskajiem noradijumiem
viend automasina ir vidgji 2,2 braucégji), 22,25 EUR/h smagajiem kravas automobiliem un 5,70 EUR
vienam sabiedriska transporta pasaZierim (braucienam). Laika vértibas ir vienadas “situacija ar projektu”
un “situacija bez projekta”.

2029. gada kop€jais laika izmaksu samazinajums, salidzinot “situaciju ar projektu” un “situaciju bez
projekta”, Alternativai A1-3b ir 556 697 EUR, bet Alternativai A2-2 ir 977 175 EUR. ST atskiriba ir
izskaidrojama ar lielaku braukSanas skaita ekonomiju Alternativai A2-2. Turpmakajos projekta dzives
cikla gados ST izmaksu ekonomija pieaug, ko katru gadu tiek indeksétas autotransporta ekspluatacijas
vienibas izmaksas salidzinamajas cenas.
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8.7.1.3 GAISA PIESARNOJUMA SAMAZINAJUMS

Gaisa piesarnojuma izmaksu samazinajums ir aprékinats, balstoties uz vieglo automobilu un smago
kravas automobilu autokilometru skaita prognozi atbilstoSi transporta modelim un gaisa piesarnojuma
vienibas vértibu.

Autotransporta emisijas satur organiskos un neorganiskos, gazveida un dalinveida savienojumus (NOx,
SO2, PMz5, VOC). Gaisa piesarnojuma novértéSanai ir izmantoti 8.1. sadala minétie Eiropas komisijas
metodiskie materiali, kuros ir apkopotas transporta nozares aréjas izmaksas dazadiem piesarnojuma
veidiem ES dalibvalstim, tai skaita arT Latvijai.

Gaisa piesarnojuma vieniba vértibas indeksétas atbilstoSi atbilstoSi FinanSu ministrijas IKP izmainu
prognozém salidzinamajas cenas, piemeérojot elastibas koeficientu 0,7 (Eiropas Komisijas 2019. gada
metodiskaja materiala dotas vienibu cenas ir 2016. gada cenas).

Gaisa piesarnojuma izmaksas 2029. gada cenas (pirmais gads péc projekta TstenoSanas pabeigSanas)
vieglajam automobilim ir 0,0122 EUR/km un smagajam kravas automobilim 0,058 EUR/km, Gaisa
piesarnojuma vienibu vértibas ir vienadas “situacija ar projektu” un “situacija bez projekta”.

2029. gada kopéjais gaisa piesarnojuma izmaksu samazinajums, salidzinot “situaciju ar projektu” un
“situaciju bez projekta”, Alternativai A1-3b ir 10 306 EUR, bet Alternativai A2-2 ir 16 221 EUR. ST
atSkiriba ir izskaidrojama ar lielaku autokilometru skaita ekonomiju Alternativai A2-2. Turpmakajos
projekta dzives cikla gados gaisa piesarnojuma izmaksu samazinajums pieaug, jo katru gadu tiek
indeksétas gaisa piesarnojuma vienibas vértibas salidzinamajas cenas.

8.7.1.4 SAMAZINATA IETEKME UZ KLIMATA PARMAINAM

Klimata parmainu ietekmes izmaksu samazinajums ir aprékinats, balstoties uz vieglo automobilu un
smago kravas automobilu autokilometru skaita prognozi atbilstoSi transporta modelim un siltumnicefekta
gazu (turpmak — SEG) piesarnojuma vienibas veértibu.

Samazinoties nobrauktajam autokilometru skaitam, samazinasies SEG emisijas, ko rada
autotransports. SEG emisiju daudzums tiek izteikts COz tonnas. CO: piesarnojuma novértésanai ir
izmantoti 8.1. sadald minétie Eiropas Komisijas metodiskie materiali, kuros ir apkopotas
transportlidzeklu aréjas izmaksas CO: emisiju raditajam klimata parmainam. Saskana ar Eiropas
Komisijas 2014. gada metodisko materialu CO2z emisijas faktors vieglajiem automobiliem ir vid&ji 189
g/km, bet smagajiem kravas automobiliem 715 g/km.

Lai aprékinatu SEG piesarnojuma izmaksu samazinajumu, ir izmantota transportliidzekla darbmiza
ekspluatacijas izmaksu aprékina kalkulatora noradito CO2 emisiju izmaksu vidéja vértiba 0,035 EUR/kg
2023. gada cenas?5. ST vértiba 2029. gada cenas ir 0,0383 EUR/kg un turpmakajos gados indekséta
atbilstoSi atbilstodi FinanSu ministrijas IKP izmainu prognozém salidzinamajas cenas, piemeérojot
elastibas koeficientu 0,7.

2029. gada kopejais SEG piesarnojuma izmaksu samazinajums, salidzinot “situdciju ar projektu” un
“situaciju bez projekta”, Alternativai A1-3b ir 5 732 EUR, bet Alternativai A2-2 ir 6 611 EUR. ST atSkiriba
ir izskaidrojama ar lielaku autokilometru skaita ekonomiju Alternativai A2-2. Turpmakajos projekta
dzives cikla gados SEG piesarnojuma izmaksu samazindjums pieaug, jo katru gadu tiek indeksétas
SEG piesarnojuma vienibas vértibas salidzinamajas cenas.

8.7.2 EKONOMISKAS IZMAKSAS

8.7.2.1 INVESTICIJU IZMAKSAS

Ekonomiskaja analizé ir nemta véra investiciju izmaksu ekonomiska vértiba. Investiciju izmaksas nav
ieklauts PVN, un tam piemérots fiskalo korekciju koeficients 0,91. Investiciju izmaksu ekonomiska
vértiba ir 33 479 569 EUR Alternativai A1-3b un 35 107 276 EUR Alternativai A2-2.

15 Avots: https://info.iub.gov.Iv/lv/kalkulators
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8.7.2.2 EKSPLUATACIJAS UN UZTURESANAS IZMAKSAS
Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksam ir piemérots fiskalas korekcijas koeficients 0,88, korigéjot
darbaspéka izmaksas. Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas 2029. gada (pirmais gads péc projekta

IstenoSanas pabeigSanas) ir 0,242 miljoni EUR Alternativai A1-3b un 0,293 miljoni EUR Alternativai A2-
2.

8.7.3 EKONOMISKAS ATDEVES RADITAJI

Alternativas A1-3b un A2-2 ekonomiskas atdeves raditaji ir doti zemak pievienotaja tabula.

8-8. TABULA. ALTERNATIVAS A1-3B UN A2-2 EKONOMISKAS ATDEVES RADITAJI

Raditaji Alternativa A1-3b Alternativa A2-2
ERR 12,0% 12,8%
ENPV 30379 579 35922 688
leguvumu — izmaksu attieciba 2,09 2,22

Avots: Priek$izpétes Autori

Ekonomiskas analizes rezultati liecina, ka abu alternativu gadijuma satiksmes parvada bivnieciba ir
ekonomiski izdeviga sabiedribai, jo projekta ekonomiska atdeve ir pozitiva. ENPV ir lielaka par 0 EUR,
ERR parsniedz aprékinos izmantoto socialo diskonta likmi (5%) un leguvumu-izmaksu attieciba ir lielaka
par 1.

Alternativas A2-2 ekonomiska atdeve ir lielaka neka Alternativai A1-3b. Neskatoties uz lielakam
investiciju izmaksam, ka arT ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksam, autokilometru skaita
samazinajums Alternativai A2-2 ir salidzinosi lielaks neka Alternativai A1-3b.

Projekta ekonomisko ieguvumu un izmaksu struktira ir dota zemak pievienotaja tabula.

8-9. TABULA. ALTERNATIVAS A1-3B UN A2-2 EKONOMISKIE IEGUVUMI UN IZMAKSAS (EUR)

Raditaji Alternativa A1-3b % Alternativa A2-2 %

Automobilu ekspluatacijas izmaksu samazingjums 50 415 720 86,64% 51699 197 | 79,16%
Patéeréta laika izmaksu samazinajums 7573 241 13,01% 13293 381 | 20,35%
Gaisa piesarnojuma samazindjums 129 617 0,22% 204 017 0,31%
SEG (CO;) piesarnojuma samazinajums 72 087 0,12% 113 344 0,17%
Kopa ieguvumi 58 190 665 100% 65 309 938 100%
Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas 2670 152 9% 3231035 10%
Investiciju izmaksas (bez PVN) 27 643 506 91% 28 867 017 90%
Kopa izmaksas 30 313 658 100% 32 098 052 100%
Investiciju atlikust vértiba -2502571 n.p. - 2710802 n.p.
Kopa ekonomiskas izmaksas 27 811 086 100% 29 387 250 100%
ENPV 30379 579 35922 688

Avots: Priek$izpétes Autori

No iepriek$ dotas tabulas datiem redzams, ka vislielakos ekonomiskos ieguvumus veido automobilu
ekspluatacijas izdevumu samazindjums (Iidz 87%) un celu satiksmes dalibnieku patéréta laika
samazinajums (Iidz 20%). Gaisa piesarnojuma un SEG piesarnojum Tpatsvars ir salidzinoSi neliels un
veido [idz 0,5% no ekonomiskajiem ieguvumiem.
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8.8 JUTIGUMA UN RISKU ANALIZE

8.8.1 JUTIGUMA ANALIZE

Jatiguma analize palidz novértét IIA izmantoto mainigo skaitlisko vértibu izmainu ietekmi uz finanSu un
ekonomiskas atdeves raditaju skaitliskajam vértibam.

Jatiguma analizei ir novértéta mainigo raditaju izmainu ietekme uz finanSu un ekonomiskas atdeves
indikatoriem FNPV/C un ENPV. Kritiskie mainigie ir tadi mainigie, kuru skaitliskas vértibas (pozitiva vai
negativa) izmaina par 1% attiecigi maina FNPV/C vai ENPV vértibu par vienu vai vairak procentiem.

Nemot véra finanSu analizes rezultatus, izmainam investiciju izmaksas un ekspluatacijas un

analizei.

Nemot veéra ekonomiskas analizes rezultatus, bitisku ietekmi uz projekta ekonomisko atdevi rada $adi
raditaji: investiciju izmaksas, ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas, automobilu ekspluatacijas
izmaksas un patéréta laika izmaksas. Sie mainigie ir izvéléti jatiguma analizei.

Jatiguma analizes rezultati ir doti zemak pievienotaja tabula.

8-10. TABULA. ALTERNATIVAS A1-3B UN A2-2 JUTIGUMA ANALIZE

Alternativa A1-3b Alternativa A2-2

Raditaji FNPV/C ENPV FNPVIC | ENPV
izmainas izmainas izmainas | izmainas
Investiciju izmaksas +1% +0,90% +0,83% +0,89% 10,73%
Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas +1% +0,10% +0,09% 1+0,11% +0,09%
Automobilu ekspluatacijas izmaksu vienibas vértiba -1% n.p. -1,66% n.p. -1,44%
Patéréta laika vertiba -1% n.p. -0,25% n.p. -0,37%

Avots: PriekSizpétes Autori.

Jatiguma analizes rezultati liecina par to, ka finanSu atdeves raditdjam nav kritisko mainigo, bet
ekonomiskas atdeves raditajam ir viens kritiskais maintgais —automobilu ekspluatacijas izmaksu vértiba.

Maintgo kritiskas vértibas, pie kuram ENPV=0, ir dotas zemak pievienotaja tabula.

8-11. TABULA. MAINIGO KRITISKAS VERTIBAS

Raditaji Alternativa A1-3b Alternativa A2-2
ENPV =0 ENPV =0
Investiciju izmaksas 121% 137%
Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas >100% >100%
Automobilu ekspluatacijas izmaksu vienibas vértiba 60% 69%
Patéreta laika vertiba >100% >100%

Avots: Priek$izpétes Autori.

Jatiguma analizes rezultati liecina, ka neviens no identificétajiem kritiskajiem mainigajiem neapdraud
projekta ekonomisko un finansialo izdevigumu. Scenarijs, ka investiciju izmaksas (2023. gada cenas)
varétu palielinaties par 121% - 137%, ir maz ticams, jo PriekSizpétes stadijas aprékinu kltda ir apméram
l[dz 20%. Automobilu ekspluatacijas izmaksas tiek noteiktas, balstoties uz faktiskajam izmaksam, kas
rodas transportlidzekla TpaSniekam. Maz ticams, ka 8is izmaksas nakotné varétu samazinaties par
apméram 60% - 69%, nemot véra makroekonomisko raditaju pieauguma prognozes.
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8.8.2 RISKU ANALIZE

Risku analize ir dota PriekSizpétes alternativu izvértéjuma zinojuma, un attiecigi pievienota zemak
teksta.

Satiksmes parvada buvniecibas projekta risku analize ir veikta ar pienémumu, ka projektu ir paredzéts
Istenot, tai skaita ir iespéjams atsavinat satiksmes parvada bavniecibai nepiecieSamos nekustamos
TpaSumus, un Liepajas valstspilsétas paSvaldibai ir pieejams nepiecieSamais finanséjums.

Risku analizé tiek pienemts, ka neiestajas butiski aréjie (neparvaramas varas) apstakli, kurus Liepajas
valstspilsétas pasvaldiba ka projekta Tstenotdja nevar prognozét un/vai novérst (epidémijas, militarie
konflikti u.c.).

lespéjamo risku kvalitativai novértésanai tiek izmantota risku novértéSanas matrica (ietekme reizinata
ar iespéjamibu), kas indikativi parada atseviSku risku potencialo ietekmi uz projekta realizaciju un to
iestaSanas iesp&jamibu (skatit zemak pievienoto tabulu).

8-12. TABULA. RISKU KVALITATIVAS NOVERTESANAS MATRICA

letekme/ lespéjamiba | 1] ] \ \%
A Zems Zems Zems Zems Vidéjs
B Zems
C Zems
D Zems
E Vidéjs

Avots: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, European
Commision

Risku iestasanas iesp&jamiba tiek iedalita piecas pamata grupas (skatit zemak pievienoto tabulu).

8-13. TABULA. RISKA IESPEJAMIBA JEB VARBUTIBA

Raditajs lespéjamiba lespéjamiba, %
A Nieciga 0-10
B Maza 10-33
C Vidéja 33-66
D Augsta 66 - 90
E Loti augsta 90 - 100

Avots: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, European
Commission

Riska ietekme tiek noteikta saistiba ar ta iestaSanas iesp&jamibu (skatit zemak pievienoto tabulu).
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8-14. TABULA. RISKA IETEKMES KLASIFIKACIJA

Novertejums Nozime

| Nav ievérojamas ietekmes, pat neveicot riska iestaSanas seku novérSanas darbibas

Nenozimigi zaud&jumi, kas minimali ietekmé projekta ilgtermina socialekonomiskos ieguvumus. Ir
nepiecieSamas risku iestaSanas seku novérsanas darbibas

Vidéja ietekme. Parsvara finansials kaitéjums, kas izpauzas vidéja un ilgtermina perioda. Riska
iestaSanas seku novérSanas darbibas var noveérst riska nodarito kaitéjumu

Kritiska ietekme. Lieli zaudéjumi. Riska iestaSanas var radit projekta primaro funkciju zaudésanu.
\ Pat liela apjoma riska iestdSanas seku novérSanas darbibas nav pietiekoSas, lai izvairitos no
ievérojamiem zaudé&jumiem

Katastrofiska ietekme. Projekta neveiksme, kas izraisa bdtisku vai pat pilnigu projekta
\% funkcionalitates zudumu. Vid&ja vai ilgtermina perioda tiek zaudéta projekta socialekonomiska
atdeve

Avots: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, European
Commission

Riska lTmenis tiek paradits, izmantojot attiecigu krasas kodu (skatit zemak pievienoto tabulu).

8-15. TABULA. RISKA LIMENIS

Riska lTmenis Krasas kods

Zems

Vidgjs

Augsts

Loti augsts

Avots: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, European
Commission

Nosakot risku ietekmes un varbitibas ITmeni, ir iespéjams noteikt nepiecieSamas identificéto risku
iestasanas kavéSanas vai ietekmes mazinaSanas aktivitates (skatit zemak pievienoto tabulu).

8-16. TABULA. RISKU VADIBAS AKTIVITASU MATRICA

letekme/

o | Il 1] \Y Vv
lespéjamiba

A

Kavét iestaSanos vai mazinat
ietekmi

oe]

Mazinat ietekmi

(@]

O

Kavét iestasanos Kavét un mazinat ietekmi

E

Avots: Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, European
Commission

Risku kvalitativaja analizé tika identificéti sedi pamata riski, kuru novértéjums abam projekta
IstenoSanas alternativam ir homogéns (skatit zemak pievienoto tabulu).
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- Lo Laika letekme uz letekme uz o Riska S Atlikusais
Alternativa Mainigais lemesls letekme horizonts naudas plasmu projektu Varbitiba [imenis Paskaidrojumi riska limenis
Finansu: projekta infrastruktiras (satiksmes parvada biivniecibas) investiciju izmaksu pieaugums
Investiciju Resursu izmaksu Liepajas Istermina Projekta naudas ] C Vidéjs Projekta tamé tiks Zems
izmaksas palielinasanas, tai valstspilsétas plidsmas paredzéta rezerve
skaita geopolitisko pasvaldibas pasliktinasanas 1l C Vidgjs neparedzétiem Zems
apstaklu rezultata izdevumu gadijumiem 10% no
A1-3b (69 milj. EUR) palielinasanas Il c Vidgjs | kopejam projekta Zems
izmaksam
A2-2 (60 milj. EUR) 1] C Vidéjs Zems
1 C Videjs Zems
Finansu: projekta infrastruktiuras uzturéSanas izmaksu palielinaSanas
UzturéSanas Resursu izmaksu Liepajas ligtermina Naudas plismas 1 B Vidéjs Sada gadijuma tiks Zems
izmaksas palielinasanas valstspilsétas pasliktinaSanas mekléti |etaki
pasvaldibas projekta
izdevumu n B Vidajs infrastruktdras TS
palielinasanas uzturéSanas
A1-3b I B vidgjs | "omaum™ Zems
A2-2 1l B Zems Zems
1 B Vidéjs Zems
Istenosanas: biivniecibas darbu aizkavé$anas
N/A lepriek$ Infrastruktdras Istermina Investiciju I C Vidéjs Projekta ievieSanas Zems
neparedzéti izmantoSanas perioda gala termins tiks
apstakli uzsakSanas pagarinasanas noteikts ar rezervi,
aizkavéSanas . lai nepiecieSamibas
I C Vidéjs gadijuma amortizétu Zems
atsevisSku darbu
Al-3b 1 C VidéjS uzsaksanas Zems
aizkavésanos
A2-2 1] C Vidéjs Zems
1l C Vidéjs Zems
Isteno$anas: problémas ar iepirkumiem
| N/A Istermina n A Zems Zems
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- L Laika letekme uz letekme uz _ Riska S Atlikusais
Alternativa Mainigais lemesls letekme horizonts naudas plasmu projektu Varbitiba [imenis Paskaidrojumi riska limenis
Nekvalitativi Darbu Investiciju 1l A Zems Liepajas Zems
A1-3b sagatavota uzsaksanas perioda i A Zems | Valstspilsetas Zems
iepirkumu aizkavésanas pagarinasanas pasvaldibai ir liela
A2-2 dokumentacija I} A Zems pieredze liela Zems
n A Zems apjoma bivniecibas Zems
iepirkumos. Projekta
ievieSanas gala
termins$ tiks noteikts
ar rezervi, lai
nepiecieSamibas
gadijuma veiktu
atkartotu iepirkumu
Rezultatu un uzraudzibas raditaju sasniegSanas: ne pilna apjoma veikti buavdarbi, kas nelauj sasniegt noteiktos rezultatus un raditajus
Investiciju lepriek$ Kohézijas fonda Istermina Liepajas \% A Vidéjs Projekta ievieSanas Zems
izmaksas neparedzéti lTdzfinanséjuma valstspilsétas gala termin$ ir
apstakli zaudésana pasvaldibas noteikts ar rezervi,
investiciju vV A Vidéjs lai nepiecieSamibas Zems
izmaksu gadijuma batu
A1-3b pieaugums Vv A Vidéjs iespéja noveérst Zems
bivniecibas procesa
A2-2 v A Vidsjs | nepilnibas Zems
Projekta vadibas: problémas ar projekta vadibu un realizéjamo aktivitasu kvalitati
N/A Problémas ar Infrastruktdras Istermina Investiciju 1 A Zems Projekta vadibu Zems
_ bt_Jine_l_r_bu |zmaptgsanas pe_nc_>cja ) m A Zems nodrosma_s Zems
izpilditajiem. uzsakSanas pagarinasanas profesionala un
Al-3b Netiek piesaistita aizkavéSanas I} A Zems pieredzéjusi vadibas Zems
A2-2 kvalificéta projekta Il A Zems komanda. Savukart Zems
vadibas komanda realizéjamo
1l A Zems aktivitasu kvalitati Zems
nodroSinas projekta
bdvuzraugi
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9.1 SATIKSMES PARVADA BUVNIECIBAS ALTERNATIVAS

1) Abas satiksmes parvada alternativas paredz multimodala (autotransporta, mikromobilitates un
sabiedriska transporta satiksmei pielagota) satiksmes parvada un saistitas infrastruktdras izbavi
Jaunliepajas un Ziemelu priekSpilsétas apkaimés.

2) Satiksmes parvada koridora marsruta ietilpst $adi ielu posmi: DraSu iela — jaunbivéjamais
diviimenu dzelzcela parvads — Namdaru iela — Krimu iela — Skédes iela. Planotais satiksmes
parvada koridors $kérso dzelzcela zemes nodalifjuma joslu un slieZzu celus, savukart ar to
saistitas ielas Skérso plaSas dzivojamas apbuves teritorijas (mazstavu, daudzstavu un
savrupmaju), kur praktiski nav saglabajusies dabiska vide. Saistitas ielas ir eso$as ielas, kuru
sarkanas Iinijas noteiktas Liepajas valstspilsétas teritorijas planojuma.

3) Parvada alternativu A1-3b un A2-2 tehnisko risindjumu kopsavilkuma salidzinajums ir dots

zemak tabula.

Alternativas

A1-3b

A2-2

Kopéjais trases garums

2,60 km

2,60 km

Parvada pari dzelzcelam
traséjums

JapaplaSina sarkanas Iinijas par
[Tdz pat ~53 m

Japaplasina sarkanas Iinijas par [idz pat
~25m

Parvada garums dzelzcela
slieZzu cela zona

60 m

57,5m

Satiksmes organizacija uz
parvada pari dzelzcelam

Divas joslas katra virziena, parvada
platums 19,25 m, neatkariga
sabiedriska transporta Iinija vidd
starp brauktuvém

Cetras joslas, kur malgjas ir sabiedriska
transporta joslas, parvada platums 25,20 m

Sabiedriska transporta joslas
izvietojums uz satiksmes
parvada

Vida starp brauktuvéem.
Sabiedriska transporta satiksme
nekonflikté ar autotransportu

Brauktuves armalas.

Parvada pari dzelzcelam
trases izvéle kravas transporta
novirzisanai uz Flotes ielu

Vienvirziena kustiba abas parvada
pusés (Namdaru un Putnu iela)

Kravas transporta satiksme tiek novirzita
pa Ventspils ielu (dzivojamais rajons)

Krustojuma veids

Uzbrauk8anas un nobrauk$anas
rampas

X veida krustojums Ventspils iela

TpaSumiem pa Namdaru, Putnu un
Skuju ielu

NepiecieSama luksoforu Née Ja

regulacija

Transporta mezgla Minimalas rampas parametru | Reguléjams visu virzienu krustojums ar

novertéjums robezvértibas, atlautais atrums | Ventspils ielu, iespéja izbavét papildu
neparsniedz 30km/h. Mazs | kreisd manevra joslas papla$inot uzbéruma
attalums  starp  pieslégumiem | zonu
Flotes ielai

Ventspils ielas risinajums Pastav iespéja piebraukt | Pilns (visu virzienu kustibas) reguléjams

krustojums savienojumam ar satiksmes
parvadu ~2,5 m uzbéruma.
Saglabajas  vietgjas ielas  satiksme
Namdaru iela

Gajéju un velo satiksme uz
parvada

Dienvidu pusé vélams gajéju un
velo luksofors uz rampas

Abas parvada pusés

Satiksmes organizacija

Divvirzienu autotransporta

Cetras joslas, kur malgjas ir sabiedriska

Namdaru, Krimu un SL(édes satiksme transporta joslas
ielas
Luksoforu objektu izblve 4 4
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Alternativas A1-3b A2-2
Sabiedriska transporta joslas Neatkariga sabiedriska transporta | Brauktuves armalas
izvietojums Namdaru, Krimu [Tnija. Autotransporta pamatplidsma
un Skédes ielas Skérso sabiedriska transporta [Tniju

tris vietas (Namdaru/Mezu,
Krdmu/Silku, Kramu/Ziemelu ielu
krustojumos)

Gajéju un velo satiksme G3jeju ietves abas brauktuves | Gajéju ietves abas brauktuves puseés,
pusés, divvirzienu velocelina | divvirzienu velocelina izbive viena no ielu
izblve viena no ielu pusém pusém

Publiskas artelpas kvalitate Saglab3ajas kvalitativa Paredzétas zalas zonas koku stadijumiem
labiekartojuma izvietoSanas
iespéjas

4) Alternativas Al1-3b piedavatie risindjumu varianti Namdaru ielas posma no Mezu ielas Iidz
dzelzcelam, ka arT abi PriekSizpété piedavatie risindjumi Drasu ielas posma no dzelzcela trases
[dz Brivibas ielai precizi neatbilst spéka eso$aja teritorijas planojuma paredzétajam ielu
sarkano Iiniju robezam un paredz jaunus apgratindjumus un/vai pilnigu vai daléju papildu
nekustamo TpaSumu atsavinaSanu vairakos zemes gabalos.

5) Parvada koridora skarto zemes vienibu papildu apgridtinaSana, vai art pilniga vai dalgja
atsavinasana formali nav atbilsto$a un stridus gadijumos var nebit juridiski pamatojama ar
speka esoSaja pilsétas teritorijas planojuma noteiktajiem risindjumiem. Lidz ar to, lai Tstenotu
satiksmes parvada bivniecibu atbilstoSi Saja PriekSizpété izstradatajiem alternativajiem
variantiem, Liepajas pilsétas pasvaldibai javeic grozijumi Liepajas pilsétas teritorijas planojuma
vai jaizstrada lokalplanojums satiksmes parvada un ar to saistitajai teritorijai, lai noteiktu
detalizéti nepiecieSamas izmainas ielu sarkanajam Iinijam, precizétu skartos TpaSumus un
atsavinamas teritorijas platibu un konfiguraciju.

9.2 SABIEDRISKA TRANSPORTA ORGANIZACIJA

6) Satiksmes parvads sniedz iespéju uzlabot sabiedriska transporta piedavajumu augsti
apmeklétai, bet ar pilsétas ziemeldalu nepietiekami savienotai Olimpiska centra apkartnei.

7) Konsultéjoties ar LST, PriekSizpétes Autori ierosina no Raina ielas uz jauno satiksmes parvada
koridoru novirzit tris autobusu marsrutus (8., 11., 11A) un vienu minibusa marsrutu (22.). 22.
minibusa marsruts kalpos par jauna satiksmes parvada koridora “mugurkaula” marsrutu.

8) Sabiedriska transporta parkartoSanas priekSlikums nodrosinas tieSos sabiedriska transporta
savienojumus starp Olimpiska centra apkaimi un Ziemelu priek3pilsétas apkaimi ar lielako
pasazieru apgrozijumu — Kriimu ielu posma starp Silku un Ziemelu ielu.

9) Sabiedriska transporta marSruttikla izmainas vienlaikus saglaba iespéjas pasazieriem no Raina
ielas noklit uz visiem pirmit sasniedzamiem galamérkiem.

10) Parkartojumu rezultata, saglabajoties esoSajam marSrutu reisu skaitam un to kurséSanas
grafikam, jarékinds ar sabiedriskd transporta pieejamibas pazeminad8anos O.Kalpaka ielas
pieturas (gan savienojumos ar Raina ielu, gan savienojumos ar Olimpisko centru).

9.3 SATIKSMES IZMAINU PROGNOZE

11) Prognozgjot Liepajas valstspilsétas satiksmes intensitati 2030. gada, P&tijuma Autori pienéma,
ka iedzivotaju skaita samazinajumu kompensés automobilizacijas lTmena pieaugums (Sim
raditdjam ir raksturiga stabila pieauguma tendence). Lidz ar to, 2030. gada autotransporta
satiksmes intensitate Liepajas valstspilséta bis pielldzinama 2022. un 2023. gada satiksmes
intensitatei.

12) AtbilstoSi modeléSanas rezultatiem, kas balstiti uz pienémumu par raciondlu satiksmes
daltbnieku uzvedibu, parvada izbuves rezultata ir iesp&jama 19%-25% (atkariba no parvada
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alternativas) jeb no 3,9 I1dz 4,6 tikstoSiem autotransporta vienibu diennakil satiksmes plismas
parvirzisana no Raina-O.Kalpaka ielas dzelzcela parbrauktuves uz jauno satiksmes parvadu.

13) Sie satiksmes intensitates raditaji ir [Tdzvertigi faktiskai satiksmes intensitatei Uliha iela (pie
Palangas ielas), Ventas ielda un Cukura iela (posma starp Nakotnes un Grizupes ielu), kura
satiksmes plismu pilnvertigi apmierina vienas joslas brauktuvju infrastruktidra.

14) Gadijuma, ja dala autobraucéju uzvediba neatbildis modelétajai uzvedibai un bis tendéti
izvairTties no riska nok|dt sastréguma pie slégtas dzelzcela parbrauktuves, tadejadi labpratak
izmantojot jauna satiksmes parvada marSrutu, PriekSizpétes Autoru vért€juma uz parvadu
varétu bat novirzita ne vairak ka puse no Raina-O.Kalpaka ielas dzelzcela parbrauktuves
satiksmes (aptuveni astoni tikstosi autotransporta vienibas diennaktr). Tacu arT 8ada apjoma
satiksmes plismu iespéjams apmierinat ar vienas joslas brauktuves infrastruktdru (par to liecina
Bazes scenarija satiksmes intensitates dati Pulvera ielas posma starp Ventspils un Cukura ielu).

15) Paredzams, ka satiksmes intensitate pieaugs visos jauna satiksmes parvada koridora
ietilpsto3ajos ielu posmos, taCu visvairak satiksmes intensitate Sajas ielas pieaugs A2-2
scenarija. Tas izskaidrojams ar to, ka A2-2 alternativa parvada koridora tiek integréta Ventspils
iela.

16) Tabula zemak apkopoti kopsavilkuma dati par nakotnes Bazes scenarija privata autotransporta
(viegla auto un smaga kravas auto) satiksmes raditajiem un ta izmainam A1-3b un A2-2
alternativajos scenarijos.

Vieglais auto Smagais kravas auto
Al-3b A2-2 Al-3b A2-2 scendriia
Raditaji Nakotnes scenarija scenarija Nakotnes scenarija it I
= _ _ = _ starpiba ar
bazes starpiba ar | starpiba ar bazes starpiba ar bazes
scenarijs bazes bazes scenarijs bazes e
e ~ ~ scenariju
scenariju scenariju scenariju
Braucienu skaits
diennakti 82616 10890
Vid&jais laiks cela 16,98 min -18s -52s 17,6 min -1,7s -48s
Videjais viena 9,81 km 75m| 323m 9,8 km 10,6 m 36,0m

brauciena garums
Kopéjais satiksmes
dalibnieku diennaktt 22854 h -62 h -113 h 3666 h -5,7h -9,3h
patérétais laiks
Kopéjais satiksmes
daltbnieku veiktais

) 769 tikst. -1,56 tokst. -2,47 112 tikst. -0,15 tokst. -0,24 takst.
diennakts km h| takst km km km km
nobraukums, tikst. ’
km

17) Neatkarigi no privata transporta veida visnozimigakos ieguvumus no parvada izblves gust
satiksmes  dalibnieki transporta telpa Karosta-Ziemelu priek3pilséta-Jaunliepajas
austrumdala/Jauna pasaule. Vislielakie satiksmes efektivitates uzlabojumi no parvada izbaves
Saja apkaimju grupa ir Ziemelu priek$pilsétas dienvidaustrumu dala (apgabals starp Krimu,
Ziemelu un Ventspils ielu) un Jaunliepdjas austrumdala. Mazak izteikta (tomér summari
nozimiga) pozitiva ietekme novérojama arT attieciba uz satiksmi starp Ziemelu priek3pilsétu un
vairumu apkaimju uz dienvidiem no Tirdzniecibas kanala.

18) Salidzinot abu alternativu pienesumu pilsétas transporta sistémas uzlaboSana, A2-2 parvada
alternativas risinajums nodroSina ievérojami lielaku pozitivo ietekmi. AtSkiribas abu parvadu
pozitivas ietekmes apméra ir izskaidrojams ar pieminéto Ventspils ielas faktoru. A2-2 scenarija
Ventspils ielu planots pilnvértigi integrét parvada koridora, tadéjadi nodroSinot értu
parvietoS8anas marSrutu tiem, kas parvietojas starp Ziemelu priek3pilsétas ziemelaustrumu dalu
un pilsétas apkaimém uz dienvidrietumiem no dzelzcela Iinijas (lielakoties tiek izmantots Raina
ielas marsSruts, Skérsojot parbrauktuvi). A1-3b scenarija savukart Ventspils iela netiek integréta
parvada koridora. Ta tiek parskelta un funkcionali pazeminata par piekl|iSanas funkcijas ielu,
ierobezojot  satiksmi  starp  Ziemelu priekSpilsétas  ziemelaustrumu  dalu  un
Jaunliepajas/Vecliepajas rietumdalu.

19) Sabiedriska transporta marsruttiklu izmainu modeléSana balstijas uz ietvarprognozi, ka 2030.
gada kopéjais LST pasazieru apgrozijums samazinasies Iidz 9,6 miljoniem pasazieru gada.
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20) Tabula zemak apkopoti kopsavilkuma dati par nakotnes bazes scenarija sabiedriska transporta
raditajiem un ta izmainam scenarija ar parvadu:

Raditaii Nakotnes bazes Parvada scenarija starpiba ar bazes
) scenarijs scenariju
Diennakti parvadato pasazieru skaits 26 200
Vidgjais laiks cela 10,9 min -32s
Kop_éj_alg sat!ksmes dalibnieku cela 5422 h 20,7h
patérétais laiks

21) AtbilstoSi satiksmes modeléSanas rezultatiem vislielakais pasaZieru skaits ar sabiedrisko
transportu parvietojas uz/no Ziemelu priekSpilsétas rietumdalas, Ezerkrasta un Karostas
apkaimém.

22) Parvada izbave un marsrutu parkartoSana nodroSina vidéjos un kopéjos laika ietaupijumus
Liepajas sabiedriska transporta pasazieriem. Visbatiskak vidéjais brauciena laiks ar sabiedrisko
transportu samazinas, parvietojoties uz/no Jaunliepajas austrumdalas (Olimpiska centra
apkartnes) un Ziemelu priek3pilsétas rajoniem un Karostu. Vienlaikus pieaugs braucienu ilgums
starp Jaunliepajas rietumdalu (Raina ielas apkartni) un Ziemelu priekSpilsétu/Karostu.

23) Gan batiskakie brauk$anas laika samazinajumi, gan batiskakie braukSanas laika pagarinajumi
ir saistiti sabiedriska transporta savienojumiem starp abam Jaunliepjas dalam un Karostas
apkaimi. Lielakoties 22. minibusa marSruta parvirziSanas dé| samazinas vidéjais pasazieru
parvadajumu laiks starp Karostu un Jaunliepajas austrumdalu (Olimpiska centra apkartni), bet
pieaug vidéjais parvadajumu ilgums starp Karostu un Jaunliepajas rietumdalu (Raina ielas
apkartni).

9.4 IETEKME UZ VIDI

24) Planotais satiksmes parvads un ar to saistitas ielas Skérso plasas dzivojamas apbuves
teritorijas (gan mazstavu, gan daudzstavu un savrupmaju). Saistitas ielas ir esosas ielas, kuru
sarkanas linijas noteiktas Liepajas valstspilsétas teritorijas planojuma. Satiksmes parvada un
tam piegulo§a teritorija ir pilntba apbivéta teritorija, kur praktiski nav saglabajusies dabiska vide.
Ir atseviSki apstadijumi, ka arT darzi savrupmaju apbaves teritorija.

25) Ka butiskakas ietekmes uz vidi buvniecibas procesa prognozéjamas:

= letekme uz gaisa kvalitati (puteklu emisijas, emisijas no izmantotajiem tehniskajiem
[tdzekliem) blvniecibas un tai piegulo$ajas teritorijas;

= TrokSna traucéjumi, ko blvniecibas procesa rada buvniecibas tehnika;

=  Badvniecibas atkritumu veido3anas;

= Liela apjoma dabas resursu (smilts, grants, dolomita Skembu, augsnes u.c.) izmantoSana.
26) Minétas ietekmes vértéjamas ka lokalas, bitiskas un Tslaicigas.

27) Veicot pasakumus ietekmju mazinaSanai, iespé&jama bitiska ietekmju samazinasana,
ieklaujoties normativajos aktos noteiktajas robezvertibas. Ka butiskakas ietekmes uz vidi
satiksmes parvada ekspluatacijas laika minamas:

= Transporta plismas izmainu raditas emisijas gaisa (NO2, PM10 un CO). letekmes bis
lokalas tieSa satiksmes parvada un saistito ielu tuvuma, nebutiskas (nav prognozéjama
normativajos aktos noteikto robezvertibu parsniegSana) un ilglaicigas;

= TrokSna ITmena pieaugums satiksmes parvada un tam piegulo3Sajas teritorijas. letekme bis
lokala, ilglaictga un butiska dzivojamas apbuves teritorija, kuru Skérso ar satiksmes parvadu
saistitas ielas. Veicot pasakumus trokSna izplatibas mazinaSanai, iesp&jama butiska
ietekmju samazinaSana, ieklaujoties normativajos aktos noteiktajas robezvértibas arpus
ielu sarkanajam Iinijam.
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28) 2023. gada 5. oktobrT Liepajas valstspilsétas paSvaldiba sanéma véstuli no Valsts vides
dienesta “Paredzétas darbibas ietekmes sakotnéjais izveértéjums Nr. AP23S10383”. Saskana ar
80 izvertéjumu Valsts vides dienests ir pienémis lémumu nepiemérot ietekmes uz vidi
novertéjuma proceddru satiksmes parvada buvniecibai.

9.5 ATSAVINAMIE NEKUSTAMIE TIPASUMI

29) Alternativa A1-3b paredzétajam trases novietojumam ir nepiecieSami 38 nekustamie Tpasumi,
un ir javeic 24 juridiskam un fiziskdm personam piederoSu nekustamo TpaSumu pilniga vai daléja
atsavinaSana un éku demontaza (tai skaita dzivojamas ékas).

30) Alternativas A1-3b kopéja zemes 1pasumu kopplatiba ir 404 301 m?, bet satiksmes parvada
bdvniecibai nepiecieS8ama platiba, kas atrodas blves sarkanajas Iinijas un arpus sarkanajam
[Tnijam, ir 38 205 m?2. Atsavinamo nekustamo TpaSumu, kas nepieder Latvijas valstij vai Liepajas
valstspilsétas pasvaldibai, Tpatsvars veido 57% no kopé€jas projekta 1stenoSanai nepiecieSamas
zemes platibas.

31) Alternativa A2-2 paredzétajam trases novietojumam ir nepiecieSami 32 nekustamie Tpasumi, un
ir javeic 18 juridiskam un fiziskam personam piederoSu nekustamo TpaSumu pilniga vai dalgja
atsavinaSana un éku demontaza (tai skaitd dzivojamas €kas), ka arT nepiecieSami 1pasi
satiksmes risinajumi pieturvietu zonas.

32) Alternativas A2-2 kopéja zemes Tpasumu kopplatiba ir 393 579 m?, bet satiksmes parvada
bdvniecibai nepiecieS$ama platiba, kas atrodas bives sarkanajas lnijas, ir 25 841 m2.
Atsavinamo nekustamo TpaSumu, kas nepieder Latvijas valstij vai Liepajas valstspilsétas
pasvaldibai, Tpatsvars veido 48% no kopéjas projekta 1stenoSanai nepiecieSamas zemes
platibas.

33) Parka ielas - Brivibas ielas — Drasu ielas satiksmes mezgla risindjums abam alternativam ir
izvéléts ar aprékinu, lai péc iespéjas samazinatu atsavinamo nekustamo TpaSumu skaitu.

34) Nekustamo Tpasumu atsavinaSanu no fiziskajam un juridiskajam personam iespé&jams veikt tikai
péc Liepajas valstspilsétas paSvaldibas atbilstoSa Iémuma pienemS8anas normativajos aktos
noteiktaja kartiba un detala topografiska plana ar instrumentalu uzmérisanu izstrades.

9.6 LAIKA GRAFIKS

35) Satiksmes parvada bivniecibas laika grafiku nosaka Sadu aktivitddu realizé8ana: projekta
vadiba, lokalplanojuma izstrade, nekustamo TpaSumu atsavinadSana, buavprojektéSana,
blvuzraudziba un buvdarbi.

36) Nekustamo 1paSumu atsavinaSanu ir iespéjams veikt vienlaikus ar bavprojektésanas iepirkuma
procedidras norisi un bdvprojektéSanu. Tadéjadi kopéjais orientéjoSais satiksmes parvada
projekta realizacijas periods ir vismaz pieci gadi.

37) PriekSizpétes Autori iesaka nodalit bldvprojekta izstradi no bivniecibas procesa (alternativs
risinajums ir ieklaut bavdarbu iepirkuma priekSmeta sastava buvprojektu minimalaja sastava,
paredzot bdvuznéméjam izstradat tehnisko projektu). Tas lautu mazinat izmaksu
sadardzinajuma un bavdarbu izpildes termina kavéjuma riskus.

9.7 1ZMAKSU - IEGUVUMU ANALIZES REZULTATI

38) Zemak pievienotaja tabula ir dots abu parvada alternativu galveno finanSu un ekonomisko
raditaju salidzinajums.
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Raditaji Alternativa A1-3b Alternativa A2-2
NepiecieSamais nekustamo TpaSumu skaits 38 32
Atsavinamo nekustamo TpaSumu skaits 24 18

Kopéjas investiciju izmaksas ar PVN (2023.g. cenas)

43 339 319 EUR

45 672 893 EUR

Gada ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas (2023.g. cenas)

0,246 miljoni EUR

0,298 miljoni EUR

Finanséjuma deficita likme

98,56%

99,49%

Finansu atdeve (FNPV/C)

- 36,906 miljoni EUR

- 39,224 miljoni EUR

Vieglo automobilu autokilometru skaits diena (2030.g.)

767,1 takst.

766,2 tukst.

Smago kravas automobilu autokilometru skaits diena (2030.g.)

112,07 takst.

111,98 tukst.

Ekonomiska atdeve (ENPV)

30,380 miljoni EUR

35,923 miljoni EUR

Avots: Prieksizpétes Autori

39) Ekonomiskas analizes rezultati liecina, ka abu alternativu gadijuma satiksmes parvada
blvnieciba ir ekonomiski izdeviga sabiedribai, jo projekta ekonomiska atdeve ir pozitiva. ENPV
ir lielaka par 0 EUR, ERR péarsniedz aprékinos izmantoto socialo diskonta likmi (5%) un

leguvumu-izmaksu attieciba ir lielaka par 1.

40) Alternativas A2-2 ekonomiska atdeve ir lielaka neka Alternativai A1-3b. Neskatoties uz lielakam
investiciju, k& arT ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksam, autokilometru skaita samazinajums
Alternativai A2-2 ir salidzinosi lielaks neka Alternativai A1-3b.

9.8 REKOMENDACIJA OPTIMALAS ALTERNATIVAS IZVELEI

41) Nemot vera ieprieks veiktos secinajumus, P&tljuma Autori iesaka izvéléties Alternativu A2-2.
Neskatoties uz lielakam investiciju izmaksam salidzinajuma ar Alternativu A1-3b (~2,3 miljoni
EUR, ieskaitot PVN), Alternativas A2-2 dzelzcela parvada tehniskais risinajums nodroSina
lielaku satiksmes brivtelpu un tadéjadi paaugstina satiksmes drosibu, turklat Alternativas A2-2
ekonomiskie ieguvumi (autokilometru samazinajums, izmantojot jauno satiksmes parvadu) ir

lielaki neka Alternativai A1-3b.
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PIELIKUMI
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2.1. PIELIKUMS. SATIKSMES PARVADA ALTERNATIVAS A1-3B
NOVIETOJUMA SHEMA

PRIEKSIZPETE LIEPAJAS VALSTSPILSETAS PASVALDIBAS PROJEKTAM
“MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS 1ZBOVE”

A1-3b
A1-3b scenarija paredzts:

Neatkariga sabiedriska transporta linijas izbave:
Brivibas iela - Namdaru iela - Kromu iela - Skedes iela.

.
Galapunkta izveide Skides iela/O Kalpaka iela

.

Satiksmes organizésana:
Satiksmes parvada zond transporta infrastruktara plainota Getr3s josias, neatkariga sabledriska transporta finija izvietota vida

starp brauktuvém;
«  Kravas transporta satiksme tiek novirzta pa kustibas par parvada pusés
(Namdaru un Putnu ielas);
satiksme, g transporta fTnija Zvietota brauktuves maia

Kramu iela paredzéta divvirziena
Rietumu pusé;
Skades iela paredzéta divvirziena autatransporta satiksme, neatkariga sabiedriska transporta ffnifa izvietota brauktuves mala

Ziemelu pusé

Publiskas drtelpas kvalitate:

+  Saglabata vietéjo ielu satiksme Térauda, Drasu un Skedes iels;

+  Namdary, Kramu un $kades ielas saglabajas lablekartojuma 2vietodanas lespéjas
\
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Skades ielas vizualiz
{okte Ko o i)

Kramu ielas vizualizacija
(shats Ziome e viiens)

vizualizacija
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2.2. SATIKSMES PARVADA ALTERNATIVAS A2-2
NOVIETOJUMA SHEMA

7 W SR / Erm— o S ]
o ) PRIEKSIZPETE LIEPAJAS VALSTSPILSETAS PASVALDIBAS PROJEKTAM
A A \ ) “MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS 1ZBOVE”
J A22

I .o f R

! A2-2 scendrija paredzéts: 5
Satiksmes organizésana:
. tiks: ada zond transporta Pplanota detras joslas, divas autotransporta joslas, divas sabiedriska

transporta joslas braukluves armaids.
*  Kravas transporta satiksme tiek novirzita pa Ventspils felu; |
*  Namdany, Kramu un Skedes lelas autotransporta satiksme paredzéta Cetras josias, divas autotransporta jostas, divas
‘sabiedriska fransporta josias braukluves armalds
Publiskis drtelpas kvalitite:
+  Saglabata vietejo lelu satksme T&rauda, Drasu un Skedes lelas,
4 Namdaru, Kramu un Skedes iels sagtabajas labiekartojuma zvietodanas lespajas;
- Nav piefaujama auto novietodana brauktuvu malas.
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Zonas numurs 10 20 30 41 42 43 51 52 60 70 80 91 92 93 94 95 96 97 | 1000 | 1001 | 1002 | 1003 | 1004
Zonas _ _ _ _ _
nosaukums ZB T K ZP1|zZP2|ZP3|JL1|JL2 |JL3 |EK DR (VL1 |VL2]|VL3|VL4|VL5|VLG6|VL7|AZ1|AZ2|AZ3|AZ4|AZ5

GVDS
(kopa) 3850 | 2489 | 3981 | 5242 | 1755 | 4955 | 3559 | 2112 | 1613 | 5064 | 2621 | 3136 | 2987 | 2192 | 1988 | 3541 | 3009 | 3188 | 196 | 1391 | 5669 | 195| 2183

10 ZB 3907 0| 559 | 358( 416 39| 333| 181 95| 177 | 301 | 142 142 51| 112 64 85 37 65 19| 134 | 545 13 39

20 | T 2515 | 550 O 480 196 53| 157 85 44 83| 142 67 85 24 67 31 51 17 30 9 63| 257 6 18

30 K 3968 | 332 452 0| 958 90| 269 | 147 77| 142 | 243 | 115| 146 411 115 53 88 30 66 15| 108 | 441 8 31

41 ZP1 5246 | 382 | 183 | 949 0 3211006 | 475 86| 180| 280 132 161 451 136 79| 102 46 79 23] 160| 650 12 46

42 ZP 2 1760 37 51 94 35 01263 a7 7 18 28 12 16 4 13 8 10 5 8 3 18 74 3 5

43 ZP 3 5025| 321 | 153 | 28010551263 0| 410 77| 114) 299| 141 | 153| 127| 105 61 84 33 60 7 51| 210 5 15

51 JL1 3611| 130 62| 114| 373 34| 306 0 | 1009 57| 122 58| 162 | 545| 129 75 99 15 75 6 441 179 3 13

52 JL 2 2057 170 82| 149| 168 15| 144 213 0 215 159 75 74 60 60 34 45 20 35 8 60| 247 6 18

60 ([JL3 1535 323| 154 99| 126 36| 217 51 77 0 83 40 53 15 38 22 30 12 22 3 25 99 2 7

70 EK 5019 | 273 | 130 | 238 276 27| 282 | 153 81| 117 O 437 153 441 121 199 | 263]1334| 199 16| 113| 462 68 33

80 DR 2607 | 127 61| 111| 129 12 ] 131 71 38 54| 432 0 72 58 56 93| 122 | 622 93 7 53| 216 32 15

91 VL1 3248 |1 109 66 121| 133 12 121 | 172 90 63| 129 61 0O 560 138 80| 105 46 950 7 53| 214 4 15
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MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS 1ZBUVE

PRIEKSIZPETES GALA VARIANTS

Zonas numurs 10 20 30 41 42 43 51 52 60 70 80 91 92 93 94 95 96 97 | 1000 | 1001 | 1002 | 1003 | 1004
Zonas _ _ _ _ _
nosaukums ZB T K ZP1|zZP2|2ZP3|JL1|JL2 |JL3 |EK DR (VL1 |VL2]|VL3|VL4|VL5|VLG6|VL7|AZ1|AZ2|AZ3|AZ4|AZ5

92 |VL2 2914 50 24 44 49 4 129 | 741 32 24| 134 63 61 0| 599 30| 451 17| 349 3 20 82 2 6

93 |VL3 2180 | 125 60| 110| 131 12 96| 159 83 52| 117 55| 160| 539 0 71 94 40 71 5 37| 150 2 11

94 |VL4 2020 67 32 59 89 8 66| 108 20 35| 228| 107 | 109 31 83 o 762 27 48 3 25| 102 2 7

95 |VL5 3539 78 48 86| 101 10 79| 124 66 42| 263 | 123 | 125( 417 97| 665 0| 376 663 5 31| 127 3 9

9 |VL6 2982 30 15 27 41 3 29 17 9 16 [ 1212 | 571 49 14 38| 257 | 342 0| 255 1 11 43 1 3

97 |VL7 3202 55 27 62 74 7 53 89 46 29| 188 8911066 | 306 68 40| 627 | 264 0 3 20 82 2 6

1000| AZ 1 194 17 8 15 23 3 7 7 5 5 16 8 8 3 6 3 5 1 3 0 0 0 1 50

1001( AZ 2 1381 | 123 59| 108 | 160 18 49 57 31 35| 115 54 62 19 38 22 32 11 22 0 0 0 4( 361

1002( AZ 3 5629 | 503 | 240 | 439] 652 69| 201 | 229 | 127 | 142 | 470| 222 | 257 77 157 91| 129 48 88 0 0 0 16 | 1473

1003( AZ 4 196 12 6 8 12 3 5 4 4 2 69 33 4 2 3 2 3 1 2 1 4 16 0 1

1004( AZ 5 2178 36 17 31 46 5 14 16 8 10 33 16 18 5 11 7 9 4 6 50| 3611473 1 0

Piezimes:

Sarsinajumi: GVDS — gada vidéja diennakts satiksme (auto skaits diennakti), ZB — Zala birze, T - Tosmare, K - Karosta, ZP — Ziemelu priekspilséta, JL - Jaunliepaja, EK - Ezerkrasts, DR - Dienvidrietumi, VL -

Vecliepaja, AZ — aréja zona.

SIA ARDENIS

70



4.2

PIELIKUMS.

LIEPAJAS VALSTSPILSETAS SATIKSMES PIEPRASIJUMA MATRICA
AUTOTRANSPORTA GADA VIDEJA DIENNAKTS SATIKSMES INTENSITATE), 2022. GADS

MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS IZBOVE
PRIEKSIZPETES GALA VARIANTS

(SMAGA KRAVAS

Zonas numurs 10 20 30 41 42 43 51 52 60 70 80 91 92 93 94 95 96 97 1000 |1001 (1002 |1003 (1004
Zonas _ _ _ _ _
nosaukums ZB T K ZP1 (ZP2 (ZP3 JL1 PL2 QJL3 [EK DR (VL1 (VL2 (VL3 |[VL4 VL5 (VL6 [VL7 |[AZ1 |[AZ2 |AZ3 |AZ4 AZ5

ﬁ(\égés) 362 | 359 | 158 | 493 | 384 | 396 | 334 | 486 | 590 | 234 | 136 | 414 | 398 | 314 | 317 | 527 | 426 | 352 6 111 | 939 6 298

10 /B 360 0 13 6 20 15 20 15 21 27 12 7 22 16 18 18 29 25 20 0 4 42 0 11

20 T 358 13 0 6 21 15 20 15 22 28 12 7 17 17 15 19 24 26 21 0 4 44 0 12

30 K 158 6 6 0 8 7 9 6 10 12 5 3 8 8 6 8 10 12 7 0 2 19 0 5

41 ZP 1 495 21 21 8 0 16 31 18 29 42 17 9 22 20 21 21 34 31 25 0 8 7 0 21

42 ZP 2 377 15 15 7 16 0 29 8 20 35 11 7 13 9 14 14 23 24 18 0 6 71 0 19

43 ZP 3 394 20 20 9 31 29 0 23 35 28 13 8 32 28 18 17 34 19 18 0 1 9 0 2

51 JL 1 332 15 15 6 16 8 23 0 18 31 9 6 13 12 13 13 21 22 15 0 6 56 0 15

52 JL 2 489 21 22 10 29 20 35 18 0 38 13 7 23 19 22 22 34 31 24 0 7 74 0 20

60 JL 3 593 25 26 12 43 31 26 31 39 0 24 14 38 38 27 26 a7 35 29 1 6 59 1 16

70 EK 238 12 13 5 17 11 13 9 15 23 0 3 12 12 10 9 14 12 10 0 3 28 1 8

80 DR 137 7 7 3 9 7 8 6 8 13 3 0 7 6 5 4 7 7 6 0 2 16 1 4

91 VL 1 416 22 18 8 22 13 33 13 21 36 12 7 0 16 16 15 24 24 19 0 7 71 0 19

92 VL 2 395 17 17 8 20 9 30 12 19 36 10 6 13 0 16 16 24 23 19 0 6 72 0 20
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MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS IZBOVE
PRIEKSIZPETES GALA VARIANTS

Zonas numurs 10 20 30 41 42 43 51 52 60 70 80 91 92 93 94 95 96 97 1000 |1001 (1002 |1003 (1004
Zonas _ _ _ _ _
nosaukums ZB T K ZP1 (ZP2 (ZP3 L1 PL2 QJL3 [EK DR (VL1 (VL2 (VL3 |[VL4 VL5 (VL6 [VL7 |[AZ1 |[AZ2 |AZ3 |AZ4 AZ5

93 VL 3 314 15 15 6 21 18 18 13 19 27 10 5 16 16 0 12 21 17 14 0 4 37 0 10

94 VL 4 315 18 19 8 21 14 17 13 22 26 9 4 15 16 12 0 22 16 13 0 4 36 0 9

95 VL 5 526 30 24 10 34 23 35 21 32 46 14 7 24 24 21 22 0 32 25 1 8 73 1 20

96 VL 6 425 25 26 12 31 24 19 22 32 34 12 7 24 23 17 17 31 0 19 0 4 37 0 10

97 VL 7 351 21 22 7 25 18 18 15 22 28 10 6 19 19 13 13 25 19 0 1 4 36 1 10

1000 |AZ 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1

1001 |AZ 2 111 4 4 2 8 6 1 6 7 5 3 2 7 6 4 4 8 4 4 0 0 21 0 6

1002 |AZ3 945 43 44 19 77 7 9 56 76 57 28 16 71 72 36 36 73 37 36 2 21 0 1 59

1003 |AZ 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0

1004 |AZ5 298 12 12 5 21 19 2 15 20 15 8 4 19 20 10 9 20 10 10 1 6 59 0 0

Piezimes: GVDS - gada vidéja diennakts satiksme (auto skaits diennakti), ZB — Zala birze, T - Tosmare, K - Karosta, ZP — Ziemelu priekspilséta, JL - Jaunliepgja, EK - Ezerkrasts, DR - Dienvidrietumi, VL -
Vecliepéaja, AZ — aréja zona.
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MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS IZBOVE
PRIEKSIZPETES GALA VARIANTS

4.3. PIELIKUMS. LIEPAJAS VALSTSPILSETAS SATIKSMES PIEPRASIJUMA MATRICA (SABIEDRISKA TRANSPORTA
GADA VIDEJAIS DIENNAKTS PASAZIERU APGROZIJUMS), 2022. GADS

Zonas numurs 10 20 30 41 42 43 51 52 60 70 80 91 92 93 94 95 96 97 1000 |1001 (1002 |1003 (1004
Zonas _ _ _ _ _
nosaukums ZB T K ZP1 (ZP2 (ZP3 JL1 PL2 QJL3 [EK DR (VL1 (VL2 (VL3 |[VL4 VL5 (VL6 [VL7 |[AZ1 |[AZ2 |AZ3 |AZ4 AZ5

ﬁ(\égés) 1777 | 1143 | 1882 | 2362 | 877 | 2254 | 1658 | 999 | 924 | 2450 | 1238 | 1348 | 1242 | 1010 | 1011 | 1664 | 1520 | 1414 0 0 0 0 0

10 /B 1789 0| 114 | 156 | 176 78 | 159 | 100 76 72| 195 72 77 65 75 77 102 | 117 78 0 0 0 0 0

20 T 1133 | 111 0| 118| 108 46 | 120 61 43 54| 101 41 44 40 43 40 58 61 45 0 0 0 0 0

30 K 1887 | 156 | 121 0| 186 64| 168 | 114 88 72| 207 76 82 69 88 81| 108 | 125 83 0 0 0 0 0

41 ZP 1 2356 | 189 | 112 | 189 0 88| 312 181 95| 103 | 229 84| 102 84| 100 92| 141 | 144| 113 0 0 0 0 0

42 ZP 2 843 49 38 53 72 0| 230 47 23 36 60 24 27 28 28 24 36 39 29 0 0 0 0 0

43 ZP 3 2232 | 170 | 101 | 181 | 330 | 112 0| 169 98 70| 205 81| 104 | 119 83 77| 126 | 114 92 0 0 0 0 0

51 JL 1 1661 | 104 66| 117 | 185 58 | 162 0 60 55| 143 53 82| 180 61 56 | 109 86 84 0 0 0 0 0

52 JL 2 999 76 45 81 95 31 93 78 0 41 98 36 42 38 42 39 60 60 44 0 0 0 0 0

60 JL 3 931 73 57 73| 104 46 67 54 41 0 88 32 41 38 39 34 54 51 38 0 0 0 0 0

70 EK 2485 | 183 98| 195| 213 67| 180 | 130 91 82 0| 297 | 132 | 111 97| 118 | 174 | 182 | 134 0 0 0 0 0

80 DR 1221 82 49 88 97 31 86 59 41 37| 137 0 60 50 41 41 79 82| 161 0 0 0 0 0

91 VL 1 1344 77 45 82| 100 31 97 79 45 40 | 141 51 0| 131 46 42 81 86| 170 0 0 0 0 0
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MULTIMODALA SATIKSMES PARVADA UN SAISTITAS INFRASTRUKTURAS IZBOVE
PRIEKSIZPETES GALA VARIANTS

Zonas numurs 10 20 30 41 42 43 51 52 60 70 80 91 92 93 94 95 96 97 1000 |1001 (1002 |1003 (1004
Zonas _ _ _ _ _
nosaukums ZB T K ZP1 (ZP2 (ZP3 L1 PL2 QJL3 [EK DR (VL1 (VL2 (VL3 |[VL4 VL5 (VL6 [VL7 |[AZ1 |[AZ2 |AZ3 |AZ4 AZ5

92 VL 2 1251 66 42 71| 111 34| 114 181 51 38 92 45| 135 0 40 48 71 57 55 0 0 0 0 0

93 VL 3 1008 72 43 77 94 33 80 57 43 49 | 100 34 45 48 0 39 76 59 58 0 0 0 0 0

94 VL 4 1013 70 42 82 92 31 72 72 39 33| 127 36 42 47 41 0 73 57 56 0 0 0 0 0

95 VL 5 1676 | 111 65| 118 | 153 49| 128 | 115 65 58 | 202 74 89 75 85 79 0| 122 90 0 0 0 0 0

96 VL 6 1530 | 115 62| 123 | 141 46 | 105 83 58 49| 191 71 86 73 61 74| 110 0 83 0 0 0 0 0

97 VL 7 1412 73 43 77| 103 33 80 76 43 35| 133 | 131 | 158 50 42 52| 204 79 0 0 0 0 0 0

1000 |AZ 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001 |AZ 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1002 |AZ3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1003 (AZ 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1004 |AZ5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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