Liepaja

1. ESOSAS SITUACIJAS RAKSTUROJUMS LIEPAJAS PILSETA

MOBILITATES BUTIBA

Transporta nozares primarais pastavéSanas meérkis ir nodrosinat sabiedribu ar péc
iespéjas atraku attalumu parvaréSanu. Tas saistits ar to, ka cela pavaditais laiks,
parvietojoties uz labumu patérina vietam, vai ari razotajam parvietojot razoSanas
izejvielas vai arT sarazoto galaproduktu, no ekonomiska viedokla tiek uztverta par
dikstavit jeb darbibu ar negativam alternativam izmaksam?.

Papildu tam, attalumu parvaréSanai tiek patéréti ne tikai laika resursi, bet arT parégjie
saimnieciskaja darbiba izmantojamie resursi (darbaspéks, kapitals, energija), tapéc
papildu parvietoSanas atrumam transporta nozares attistiba ir 1stenojama ari pilnveidojot
tas resursefektivitati.

MOBILITATE PILSETU KONTEKSTA

Aréjo transporta sakaru nepiecieSamiba

Pilsétas ekonomikas dzivotspéja atkarajas no tas kapacitates izvérst argjo tirdzniecibu,
savukart tas particibas Iimenis atkarigs no spéjas panakt sev labvéligu arejas
tirdzniecibas bilanci. Pilsétas tautsaimniecibas aréja tirdznieciba savukart ir
neiedomajama bez tas vajadzibam efektivi kalpojosas aréjo transporta sakaru sistémas.

Tapat aréjie transporta sakari nepiecieSami, lai Liepaja dzivojoSajiem bitu iespéja,
nepametot savu dzivesvietu, doties uz vietdm ar Liepdja nepieejamiem patérina
produktiem vai pievilcigakam darbavietam.

lekSéjo transporta sistému

Lidzigi k& ekonomiskas specializacijas atSkiribas pilsétu starpa, saimniecisko un cita
veida darbibu rakstura daudzveidiba ir sastopama arT atseviski nemtas pilsétas ietvaros.
Lidz ar to, pilsétas iekS€jas transporta sisteémas loma ir nodroSinat pilsétas iedzivotaju,
preCu, darbaspé€ka un citu razoSanas resursu fizisko apriti starp dazaddam pilsétas
funkcionaldm zonam.

Pilsétu iekSejas transporta sistemas batiskaka atsSkiriba no starppilsétu transporta
sistémas ir saistita ar iek8€jo sociali-ekonomisko aktivitasu daudzveidibu un blivumu,
kas noved pie neizbégamam intereSu sadursmém. Tadas rodas ari pilsétas ieksgjas
transporta sistémas gadijuma.

Transporta nozares infrastruktira, pieméram, konkuré ar paréjiem saimnieciskas
darbibas veidiem par ierobezotu zemes platibu. Tatad veidojas zemes izmanto$anas
alternativu izmaksas. Motorizétajam transportam, turklat, ir nosliece radit gaisa un
trokSnu piesarnojumu, kam ir batiski negativie aréjie efekti uz pargjiem pilsétas
procesiem. lerobezota transporta telpa rada art konfliktus dazadu parvietoSanas veidu
starpa, kuri So telpu vienlaicigi izmanto.

Rezumeéjot, pilsétas iek$€jai transporta sistémai papildu parvietoSanas atrumam un
resursefektivitatei, japanak arT ltldzsvars ar citam pilsétas ekonomiskam aktivitatém.

1 Ar daziem iznémumiem, pieméram, tlrisma braucienu gadijuma, kad cela pavaditais laiks ir dala no
patéréjama “piedzivojuma” labuma.

2 Parvietojot razoSanas resursus tiek patéréts laiks, kas varétu tikt veltits to parveidei par galaproduktu, bet
galaprodukta transportéSana vai ta sanems$Sanai patérétais laiks varétu tikt patéréts paSa produkta
pardo$anai/patéréSanail
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Talakais apskats tiks versts atseviski Liepajas iekSéjai un tas aréjai transporta sistemai
un to veidojoSiem elementiem: dazadiem transporta veidiem un tai kalpojoSai
infrastruktarai.

1.1. LIEPAJAS IEKSEJA TRANSPORTA SISTEMA

Liepajas pieprasijums péc iekSpilsétas méroga parvietoSanas tiek apmierinats $ados
veidos:
= Ar motorizeto transportu:
o Individualais/privatais autotransports;
o Sabiedriskais transports (autotransports un tramvajs)
= Ar nemotorizéto transportu:
o Velotransportu, skrejriteniem, ratinkrésliem;
o le8anu ar kajam.

Atbilstosi Sim modalajam iedalijumam turpmak sadala tiks izskatits Siem transporta
veidiem saistoSais paSvaldibas piedavajums un, ja pieejami dati, arT pieprasijuma
apjoms.

Pamata paSvaldibas piedavajumu S$aja nozaré veido infrastruktiras objekti, tacu

sabiedriska transporta gadijuma pa$valdiba nodroSina arT atbilstoSas motorizétas
sabiedriska transporta vienibas.

1.1.1. AUTOCELU UN SAKARU INFRASTRUKTURA

PIEPRASIJUMS PEC AUTOCELU INFRASTRUKTURAS

TieSo datu par auto satiksmes izmainam Liepaja nav pieejami, tapéc zemak dots ar
intensitati netieSi saistito raditaju apskats. Apskats ir sadalits iek8€jas un aréjas

izcelsmes pieprasijuma péc parvietoSanas ar autotransportu.

lekSéjas izcelsmes pieprasijums

lek8éja pieprasijuma apjomu paredzéts aptvert, izmantojot datus par automobilizacijas
[Tmeni.

Attéls 1.1. pieversas republikas pilsétu kontekstam, salidzinot automobilizacijas limeni
Liepaja un paréjos nacionalas nozimes attistibas centros:
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IZMAINAS REPUBLIKAS PILSETAS, 2010.-2018.G.

Avots: CSDD un CSP

Grafika dati parada, ka Liepajas iedzivotaji mazaka méra palaujas uz autotransportu
parvietojumu TstenoSana — Liepajas automobilizacijas limenis par 42 pp atpaliek no
republikas pilsétu vidéja.

Ar registréto automasinu skaits Liepaja pieauga par 1 pp mazak neka vidéji paréjas
republikas pilsétas.

Attéls 1.3. zemak sniedz detalizétaku skaitlisku informéaciju par autotransporta vienibu
skaita izmainam Liepaja:

0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Gads
mmm Citu Liep3ja registréto autotransporta vienibu skaits
mmmm | iepaja registréto vieglo automasinu skaits
== | iep3ja registréto auto transportlidzeklu kopskaits

100% "
."é

80% <

X =X
s 60% X

g g

% 40% b=
= S
20% 2

©

ie]

5

<

ATTELS 1.2. LIEPAJA REGISTRETO AUTOTRANSPORTA VIENIBU SKAITA IZMAINAS, 2010.-
2018. GADS

Avots: CSDD

Vadoties péc Attéla 1.2. datiem, kopé€jais autotransporta vienibu skaits 2 no 8 gadumijas
(2010/2011 un 2015/2016) novérots skaita kritums par 2-3%, taCu tas nenomaca kopéjo
izaugsmes trendu.

Lielako Tpatsvaru autotransporta parka ienéma vieglas automasinas un to ipatsvars $aja
laika posma, pretéji Latvijas tendencei, pieauga par 5 pp. Zemak Attéls 1.3. sikak
iepazistina ar citu motorizéto transportlidzeklu skaitu un tas izmainam:

Vieglo automas$inu skaita izmainas, %




Liepaja

3000 400%

2 2 402

g 2500 300% =2
n %)
< 1500 ‘T
N 100% €&
= 1000 52% 600 N
E 500 8% 0% S
S ° 27 T
2 % - &5
% 0 -100% o
|: Kravas Piekabesun Mopédi Motocikliun Autobusi  Kvadricikli

puspiekabes tricikli

= Citu autotransportlidzek|u vienibu skaits 2018. gada
=== Citu autotransportlidzeklu vienibu skaita izmainas 2010.-2018. gada perioda (laba ass)

ATTELS 1.3. PAREJP LIEPAJA REGISTRETO AUTOTRANSPORTLIDZEKLU SKAITS IZNEMOT
VIEGLAS AUTOMASINAS UN TO IZMAINAS, 2010.-2018. GADS

Ka redzams, lielako dalu no paréja Liepaja registrétd autoparka veido kravas
automasinas, savukart krasakais skaita pieaugums novérojams Liepaja registréto
piekabju un puspiekabju kategorija.

Lai arT apskatitiem datiem ir vien netieSs sakars ar iek8&ja pieprasijuma izmainam péc
satiksmes, taCu to pozitivd tendence liek izvértét esoSa autocelu infrastrukturas
piedavajuma atbilstibu péc nakotné apmierinama pieprasijuma.

Aréjas izcelsmes pieprasijums

Pilsétas iek$€jo autosatiksmes apméru ietekmé art aréjas izcelsmes autotransports. Par
galvenajiem ST autotransporta kategorijas avotiem pilséta kalpo:

= Starppilsétu kravu parvadajumi;

= Tdrisma noluka apmekl&jumi;

= Apkartéjos novados dzivojosas majsaimniecibas.

Zemak dots grafiks (Attéls 1.4.), kas parada summaro iepriekSminéto satiksmes faktoru
ietekmi uz satiksmes intensitati valsts nozimes autocelu A9 un All Liepajas pievartes
posmos:
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ATTELS 1.4. GADA VIDE_JI_\ DIENNAKTS SATIKSMES INTENSITATE LIEPAJAI TUVAKAJOS
A9 UN A11 VALSTS NOZIMES CELU POSMOS, 2010.-2019. GADS

Avots: VAS “Latvijas valsts celi”

Ka redzams, gada vidéja diennakts intensitate Liepajas pievartes abos virzienos
pieauga: A9 magistralé — par 52%, bet A11 magistrales virziena — par 39%.
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Ta ka iedzivotaju skaits Liepaju ieskaujoSajos novados samazinas, tiek pienemts, ka
noveérojamo intensitates pieaugumu radija kravu parvadajumu un tdristu apmekléjumu
faktori.

Kravas transporta diennakts vidéja intensitate analogiskaja Rigas-Liepajas A9 Sosejas
iecirknT pieauga par 43%, bet Liepajai tuvakaja A11 Sosejas posma — par 51% 2010.-
2019. gada perioda. Interesanti atzimét, ka kravu transporta plisma minétajos posmos
vaji korelé ar kopé€jo autotransporta parvadato kravu apjomu Liepaja, kurai 2012.-2017.
gada novéerojamas ievérojamas svarstibas.

Loti ticams ir arm patstavigi ar auto celojoSo Latvijas un arvalstu (pamata Lietuvas)
celotaju devums §is satiksmes dinamikas noteikS8ana. Ta 2010.-2018. gada perioda
kopé€jais Liepajas naktsmitnés apkalpoto tdristu skaits pieauga par 95%.
PASVALDIBAS AUTOCELU INFRASTRUKTURA (PIEDAVAJUMS)

Galvenie autotransporta satiksmi apkalpojoSie infrastruktiras elementi pilséta ir
pasvaldibas ielu tikla braucama dala un autostavvietas. Batiski infrastruktiras elementi
ir arT ielu apgaismojums un lietus Gdens kanalizacijas tikli.

lelu tikla braucama dala

Kopéjais pasvaldibas celu tikls péc 2019. gada datiem sastada 271 km un to braucamas
dalas koppplatiba ir 1,87 km2 jeb 3% no pilsétas administrativas teritorijas. Sadalijums
péc seguma:

Asfaltbetona segums — 165,82 km

Brugakmens segums — 22,99 km

Cementbetona segums — 8,26 km

Grants segums — 44,35 km

Bez seguma — 29,61 km (neizbavétas ielas, parsvara Karosta)

Pedejo 15 gadu laikd bdtiski sakartota ielu brauktuves infrastruktira, taja skaita
noasfaltétas apméram 11 km grants ielu, divreiz palielingjies lietus Gdens kanalizacijas
tiklu kopgarums, ka art apméram 90 % no pilsétas apgaismojuma sistémas ir izblvéta
no jauna.

Zemak Attéla 1.5. paradita St autocelu tikla apjoma samériba ar pasvaldibas kapacitati
to atbilstosi uzturét:
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IIN ienémumi uz ielu kilometru, takst.

mmmm Padvaldibu IIN ienémumi uz 1 pasvaldibas celu kilometru 2018. gada, takst. EUR/km
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ATTE_LS 1.5. PASVALDIBU IIN IENEMUMI UZ 1 PASVALDIBAS IELU TIKLA KILOMETRU 2018.
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Avots: Liepajas pilsétas domes Attistibas parvalde un CSP
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No Attela 1.5. datu apskata tika izslegta Riga, kuras IIN ienémumi uz 1 ielu tikla kilometru
3,4 reizes parsniedza paréjo pilsétu videjo.

Salidzinamaku republikas pilsétu konteksta Liepaja izcelas ar relativi augstu |IN
ienémumu bazes apjomu attieciba pret uzturamo ielu tiklu, vidéjo raditaja vertibu 2018.
gada parsniedzot par 10 tikst. EUR.

Nozimigs aspekts celu tikla efektivai funkcionéSanai ir tas seguma veids, kur
autotransportam labvéligakais ir cietais (melnais vai cementbetona) segums, savukart
irdenais cela segums (grants vai zemes cel8) ir resursus taupo$a alternativa ielam ar
Tpasi zemu satiksmes intensitati, kuru uzlabo3ana ir atkariga pasvaldibas budzeta
prioritatém un [1dzeklu pietiekamibas.

Zemak Attela 1.6. paradits asfaltbetona un citu bitumizéto seguma ielu tikla Tpatsvars
republikas pilsétas:
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ATTELS 1.6. REPUBLIKAS PILSETU PASVALDIBAS IELU AR ASFALTBETONA UN CITU
BITUMIZETO SEGUMU IPATSVARS, 2018. GADS

Avots: CSP

Attéls 1.6. parada, ka Liepajas cieta seguma ielu Tpatsvars ir virs republikas pilsétu
vidéja, to parsniedzot par 4 pp, taCu neskatoties uz Liepajas labvéligako pasvaldibas
budzeta un ielu tikla attiecibu, Valmiera un Ventspils panakusi ievérojami augstaku cieta
seguma ielu Tpatsvaru. Nemot véra, ka statistika ir ieklautas art ielas bez seguma,
realitaté Liepaja ar cieto segumu ir 82% ielas, kas ir vairak ka Riga

Ipasi izcelama Valmiera, kurai salidzindjuma ar 2011. gadu (administrativi teritorialas
reformas TstenoSanas gads) par 41 pp pieauga melna seguma ielu Tpatsvars, laika kad
paréjas pilsétas videjas 1patsvars bija pat samazinajies (par 2 pp).

Papildu cela seguma veidam, kritisks aspekts ir paSa seguma kvalitatei.

Pedejo 15 gadu laika Liepaja ielu brauktuvju tehniskais stavoklis ir bitiski uzlabojies. Tas
ir izdevies sekmigi piesaistot gan ES fondu lidzeklus, gan arT kreditresursus un budzeta
ldzeklus. Magistralas pilsétas ielu brauktuves ir sakartotas gandriz pilniba, iznemot
Ganibu ielas posmu no Kungu Ilidz Salmu ielai. Grants ielam laika posma no 2012. lidz
2015.gadam ir pilntba nomainits grants segums un grants ielas tiek regulari apstradatas
ar pretputeklu materialu. lekSkvartalu sakartoSanas programmas ietvaros 2020.gada
beigas apméram 90% no daudzdzivok|u iekSkvartalu ielam bus atjaunots asfaltbetona
segums. 2020.gada ari planots turpinat grants ielu asfaltéSanu. Sliktaka situacija ir ar
akmens bruga seguma ielu tehnisko stavokli, tacu sakartoSanu kavé nepiecieSamiba
sakartot sadzives kanalizacijas un Gdensvada tiklus. Neskatoties uz uzlabojumiem,
budzeta japaredz Iidzekli eso$a seguma virskartu uzturéSanai, lai nodroSinatu esosa
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tehniska stavokla saglabasanu, virskarta jaatjauno katru gadu apméram 10 km
asfaltbetona seguma.

Tuvakajos divos gados paredzéts sakartot Ezermalas, Ronu, Skolas, Peldu, Cukura
ielas un Karla Zales laukumu.

Autosatiksmes plusmu batiski ietekmé dabiski un maksligi radtti reljefa Skersli. Liepajas
gadijuma tos galvenokart rada divi aréjas satiksmes infrastruktiras mezgli:

1. Ostas hidrotehniskas bives — Tirdzniecibas un Karostas kanali;

2. Liepajas dzelzcela tikls.

Ostas kanali pilsétu ziemelu-dienvidu virziena sadala tris dalas. To parvaréSanai
pieejami tris tilti. Pari Tirdzniecibas kanalam — Tramvaja tilts un Jaunais tilts. Karostas
kanalu lauj Skérsot izgriezamais Oskara Kalpaka tilts (veido dalu no Liepajas industriala
kultarvesturiska mantojuma).

Atbilstosi Liepajas spéka esoSajam Teritorijas planojumam, Oskara Kalpaka tilts apkalpo
tikai vieglo transportu un gajéjus. taCu Karostas rlpniecisko uznémumu kravu apriti
nodroSina kanalu apvedo$a Cukura iela. Karostas tilts rekonstruéts 2009.gada,
2018.gada mainits délu klajs. Tuvakaja laika investicijas Karostas tiltam nav
nepiecieSamas. 2020.gada planots rekonstruét bijuSo dzelzcela tiltu, izveidojot tur

Abi minétie pieslegumi pilntba nodrodina pasreiz€jo transporta plismu pieprasijumu un
2012. gada bija noslogoti par apméram 50% no to kopéjas caurlaides spéjas. Patlaban
Karostas industrialaja parka strauji augoSais razojoSo uznémumu skaits liek parskatit
pastavoSo apkaimes sasniedzamibu.

Tirdzniecibas kanalu parvaréSanu nodrosina 2 tilti — Tramvaju tilts un Jaunais tilts.
2019.gada tika pabeigta Tramvaja tilta rekonstrukcija, 2011.gada tika sakartots Jauna
tita segums. Abi tilti ir laba tehniska stavokli, bitiskas investicijas tuvaka laika nav
nepiecieSamas.

Teritorijas planojuma ir izteikts priekSlikums, ka ilgtermina, autosatiksmes intensitatei
pieaugot, bus nepiecieSams vél viens Tirdzniecibas kanala Skérsojums uz austrumiem
no Jauna tilta. Tas veidos dalu no jaunas D kategorijas ielai gar Liepajas ezera krastu,
vienlaikus kalpojot par pretplidu aizsargvalni. Tomér k& alternativa treSajam
Tirdzniecibas kanala Skérsojumam Seit bltu apsverama Liepajas apvedcela izbive caur
Otankiem tada veida nodroS$inot kravas transporta piebraukS8anu ostai no Grobinas
puses.
Batiski ir apzinat vietas, kur pilsétas nozimes automagistralu auto plisma konflikté ar
dzelzcela satiksmi. Liepaja ir 3 $adu vietu:

= Cukura un Pulvera ielu krustojums ar viena limena dzelzcela parbrauktuvi;

= Viena limena dzelzcela parbrauktuve Brivibas iela;

= Oskara Kalpaka-Raina ielu atdalo$a viena [imena dzelzcela parbrauktuve;

Visu nosaukto satiksmes sadursmes punktu novérSanai Teritorijas planojums paredz
katra no 8im vietam izbtvét divu Tmenu transporta mezglu.

Autostavvietas

Autotransporta sekmigai izmantoSanai pilsétas ietvaros nepiecieS8ams ar1 atbilstoSas
kapacitates autostavvietu piedavajums.
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Saskana ar Liepajas pilsétas domes majaslapa publicéto informaciju Liepaja kopuma ir
22 paSvaldibas maksas autostavvietas, kuras vienlaicigi kopa var novietot 440
automasinas.

Divos ielu posmos — Kursu iela, posma no Rozu ielas Iidz K. Ukstina ielai, un Graudu
iela, posma no F. Brivzemnieka ielas lidz K. Valdemara ielai, — atlauts bez maksas stavét
30 minadtes, savukart neierobezota laika bezmaksas automasinu stavliaukumi pieejami:

= Pie koncertzales “Lielais dzintars”, Jiras iela 18,

= Pilsetas centra, Rozu laukuma 1/4 (uz laiku I1dz 1 stundai),

= Pie jdras, Kirmajas prospekta gala, blakus Kirmajas prospektam 30,

= Pie Liepajas teatra, Barinu iela 12,

= Jaunliepaja, Annas tirga, Tirgus iela 22,

= Pie pilsétas domes, Kursu iela 12.

Liepajas pilsétas teritorijas planojuma 2012.gada situacijas raksturojuma tiek atzimets,
ka pilsétas centra ir jGtams stavvietu deficits organizétu izklaides pasakumu laika. Art
planotai koncertzalei nav paredzéts pietieckams autostavvietu skaits.

2015.gada péc koncertzales uzcelSanas tika izblvéts stavlaukums apméram 200
vietam. Pédéjos gados pie Muitas ékas un arT pie LoCu torna ir izbtvétas apjomigi
stavlaukumi. 2021.gada planots izbavét stavlaukumu pie Baznicas un Skolas ielas
krustojuma. lespé&ju robezas butu vélama stavlaukumu izveide ap pilsétas centru.
Pielaujama neapbavéto privato gruntsgabalu izmantoSana pagaidu autostavvietam.

1.1.2. SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

SABIEDRISKA TRANSPORTA VISPARIGA NOZIMIBA PILSETA UN KONKRETI
LIEPAJA

lekSpilsétas sabiedriskd transporta neatnemama raksturiezime ir sabiedriska
transportlidzekla salona augsta piesatinatiba ar pasazieriem. Lai arT salidzingjuma ar
individualo autotransportu, sabiedriska transporta pasaZieriem jasastopas ar Saurai
publiskai videi raksturigam neértibam, tacu 31 Tpatniba vienlaikus nodroSina art virkni
sekmigai pilsétas funkcionéSanai vajadzigas priekSrocibas.

Pirmkart, pilsétam raksturigais artelpas platibas deficits un augsta parvietoSanas
intensitate, rada vajadzibu péc transporta aiznemtas satiksmes telpas un parvadato
pasazieru efektivitates. Sabiedriska transporta telpas un pasazieru ietilpibas parametri
ir nesalidzinami labaki par individuala autotransporta parametriem.

Otrkart, teritorijas sabiedriba allaz pastav batisks maznodroSinato iedzivotaju Tpatsvars,
kuri nevar atlauties parvietoties ar automasinu, tau parvietoties ar kjam iespéjams vien
uz salidzinoSi nelieliem attalumiem. Attiecigi sabiedriskais transports pilda arT socialo
funkciju maznodroSinato vajadzibu apmierinaSana péc mobilitates.

Zemak Attélu kopuma 1.7. paraditi salidzinoSie dati par sabiedriska transporta
nozimibas priekSnoteikuma faktoriem Liepaja:
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ATTELS 1.7. IED;TV_OTAJU_ BI_.iV_UMS UN ARPUS DAI@BI_\SPI-EJAS VECUMA IEDZIVOTAJU
IPATSVARS LIEPAJA UN PAREJAS REPUBLIKAS PILSETAS, 2018. GADS

Avots: CSP

No Attéla 1.7. redzamajiem grafikiem izriet, ka Liepajai ir relativi lielaka nosliece
efektivakai iekSejas satiksmes nodrosinaSana palauties uz sabiedrisko transportu.

Augsts iedzivotaju blivums norada uz augstu parvietoSanas intensitates potencialu
pilséta, kas pieprasa aiznemtas telpas un ietilpibas zina efektivu transporta sistému, bet
salidzino8i augsts arpus-darbspéjas vecuma iedzivotaju Tpatsvars liecina par augstu
pieprasijumu péc sabiedriskiem pakalpojumiem, tostarp, sabiedrisko transportu.

PIEPRASIJUMS PEC LIEPAJAS SABIEDRISKA TRANSPORTA PAKALPOJUMIEM

Nakamaja Attela 1.8. ir paraditi dati par Liepajas sabiedriska transporta pieprasijuma
apjoma izmainam:
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ATTELS 1.8. LIEPAJAS SABIEDRISKAJA TRANSPORTA PARVADATO PASAZIERU SKAITS,
2010.-2018. GADS

Avots: LPPA “Liepajas sabiedriskais transports” un CSP

Grafiska Attéla 1.8. lTkne skaidri norada uz kopé&jo pasazieru apgrozibas kritumu Liepaja
(-26%). Saprotot, ka parvadato pasazieru apjoma izmainas paSsaprotami nosaka
kopéjais iedz. skaits pilsétad, Si faktora ietekme novérSanai tika izveidota stabinu
diagramma par pasazieru skaitu uz 1 iedz.

No stabinu diagrammas dinamikas var secinat, ka pasazieru apgrozijums pamata
samazinads nevis uz iedzivotdju skaita samazinajuma dé| (vien -10,6% ), bet gan dél
iedzivotaju tieksmes arvien retak izmantot sabiedrisko transportu.

LIEPAJAS SABIEDRISKA TRANSPORTA PIEDAVAJUMS
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Nozimigako dalu iekSpilsétas sabiedriska transporta pakalpojumu nodroSina Liepajas
pilsétas pasvaldibas agentira “Liepajas sabiedriskais transports”, noslédzot ligumu par
parvadasanas pakalpojumu Liepajas marsrutos iegadi ar akciju sabiedribu “LIEPAJAS
AUTOBUSU PARKS” un sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu “LIEPAJAS TRAMVAJS”.

AS “LIEPAJAS AUTOBUSU PARKS” 2020. gada Liepajas ietvaros (ieskaitot Lidostu)
piedava 26 regularos autobusu marsrutus, savukart SIA “LIEPAJAS TRAMVAJS” sniedz
pasaZzieru parvadajumu pakalpojumus viena tramvaju marsruta.

Pasazieru parvadasanas arpakalpojumus Liepaja piedava art privatie pakalpojumu
shiedzéji - taksometri.

Attieciba uz turpmak attistamajiem Liepajas sabiedriskd transporta aspektiem (no
lietotaju puses) jaatzimé novecojudo Liepajas tramvaju parku, 2020.gada jau sakas
novecojuso tramvaja vagonu nomaina, ka arT Teritorijas planojuma pieminéto par
sabiedriska transporta nepieejamibu Laumas apkaimes iedzivotajiem, ko varétu uzlabot
izblvejot parvadu Parka iela.

1.1.3.GAJEJU UN VELO INFRASTRUKTURA, VIDES PIEEJAMIBA

Saja sadala iet runa par pilsétas spéju apmierinat parvietosanas vajadzibu, cilvékiem
izmantojot no dabas dotos anatomiskos parvietoSanas lidzeklus — kajas vai ari to
aizvietojoSos (attieciba uz cilvékiem ar kustibu traucé&jumiem) vai ari paatrinoSus
(velosipéedi) paliglidzeklus.

VIDES PIEEJAMIBA

Absolata vairuma gadijumu cilvéku ienakSana no artelpas iekstelpas, kur paredzéts
sanemt pakalpojumus, nonakt dzivesvieta vai veikt ekonomisko darbibu, noris tiesi ar
dabisko parvietosanas lidzeklu palidzibu, tapéc butiski panakt, ka pilsétas eékam un
buvém nodroSinata érta piekluve ar kajam, ka art cilvékiem ar kustibu traucéjumiem.

Saja sakara katra Liepajas pasvaldibas Tstenota vides objekta jaunbives vai parbaves
projekta tiek iestradats ar vides pieejamibu saistitais risinajumu kopums.

2019.gada tika aktualizéti ieteikumi vides pieejamibas risindjumiem, kaut arT Liepaja ir
lideris vides pieejamibas zina Latvija, taCu vides pieejamibas un universala dizaina
principu Tsteno$ana vél joprojam saglabajas telpa izaugsmei.

Vairak par iedzivotaju apmierinatibu ar vides pieejamibu iesp&jams iepazities profila 5.
sadala par iedzivotaju aptauju rezultatiem.

PARVIETOSANAS AR KAJAM

Rungjot tieSi par gajéju parvietoSanos pilsétvides artelpd, pirmkart, jauzsver tas
funkcionala nozime pilsétas cilvékresursu transportéSanas nodrosinasana.

ParvietoSanas ar k&jam no individa viedokla ir izmaksu zina efektivakais parvietoSanas
veids salidzinosi tuvu galamérku sasniegSanai. Lidz ar to, gajéju plusma bas
visintensivaka, kur atrodas objekti, kas ikdiena pievelk un koncentré apjomigas cilvéku
masas. Ipasi krasi tas izpauZas jaukto funkcionalo zonu pilsétas dalas, bet nomalas
vietas ar viendabigu funkcionalo izmantoSanu — kvartalos ar augsti apmeklétiem
objektiem un tuvakajam sabiedriska transporta pieturvietam. Primari Sajas apkaimés un
kvartalos jabut nodroSinatai atbilstoSas kvalitates un kapacitates gajéeju infrastruktdrai.

Otrkart, gajéju satiksmei piemtt arT sabiedribai kopuma labvéligi aréjie efekti:
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* (Gajeji nerada motorizétam transportam raksturigo aréjas vides piesarnojumu;

= |eSanai ar kajam piemtt batiska rekreativa un veselibas stiprinaSanas iedarbiba.
Attiecigi kultivéjot “gajeju” kultdru pilséta iesp&jams veicinat vietéjo cilvékresursu
darbspéju atjaunotni un produktivo dzivildzi (gan caur piesarnojuma reducéjumu, gan
rekreaciju, gan paaugstinatu aerobo slodzi), ka art sekmét pilsétas pievilcibu, ka tirisma
galameérki, kas sniegs papildu ekonomisko pienesumu pilsétas kopienai.

No ta izriet, ka pilséta janodroSina péc iespéjas visaptvero$aku gajéju infrastruktiras
izplatibu.

puses apelé pie traucéjosu faktoru reducésanas, pieméram:

= Laba seguma gaj€ju ietves, kas fiziski atdala gajeju plismu no to apdraudosas
motorizétas satiksmes (vélama arT atdaliSana no velosatiksmes);

= Motorizétds satiksmes “nomierinaSana®, vélams ar atbilstoSiem celu
infrastruktdra integrétiem atruma “slapésanas” risinajumiem;
parejas vietas, kur saduras gajéju plisma ar motorizéta transporta plismu.

= Tikai gajéjiem paredzétie ielu posmi jeb gajéju ielas, kas izsléedz jebkadu
autotransporta traucéjosu ietekmi.

Liepaja jau sastopama dala no minétajiem gajejiem labvéligas pilsétvides elementiem,
tostarp, izplatits gajéju ietvju tikls ar tas posmus savienojosajam gajeju parejam, ka art
atseviski gajeju ielu posmi Vecliepajas centra (Zivju iela, Jauna iela, Pasta ielas posms,
Tirgonu iela). Tomér grants un zemes celu klatbatne liecina, ka vietam atbilstosa
infrastruktdra ir iztrikstoSa.

No otras puses parvietoSanos ar kajam, 1pasi, ja tam ir rekreacijas noluks, var veicinat
ar pozitiviem stimuliem pieméram, integréjot gajéju infrastruktiras tikla vietas ar
augstvértigam kultorvésturiskam, dabas ainavam.

Liepajas gajéju ietvju tikla jau ir integrétas gan Vecliepajas un Jaunliepajas apkaimes ar
senatnigo apbuves arhitektoniku, pilsétas parki un skvéri, maksligas (ostas promenade)
un dabiskas (Zirgu sala pie Liepajas ezera) udensmalas u.c. objekti. Tomér gajéju
infrastruktarai ir telpa izaugsmei arT 8aja konteksta, par pieméru nemot Karostas teritoriju

Vairak par gajéju infrastruktdras nepilnibam no lietotdju perspektivas lastt profila 5.
sadala.

VELOTRANSPORTS

Sis nemotorizéta transporta veids kalpo vienigi ka cilvéka anatomiska parvieto$anas
‘biomehanisma” pastiprinatajs. Tas nozimé, ka tam piemit visi gajéju satiksmei
raksturigie pozitivie argjie efekti, tacu tas vienlaicigi lauj ievérojami paaugstinat
individam izdevigo parvietoSanas attalumu. Tas pamudina velotransportu izvirzit ka
prioritaro iek$éjas transporta sistémas attistibas vektoru. ST transporta veida attistibai
nepiecieSams apzinat ta specifiku.

Velosipéds, btidams ritenu transportlidzeklis, péc butibas pieprasa motorizétam ritenu
transportam [idzigu satiksmes infrastruktiru — lidzenu cietu braucamas dalas segumu.
Tomeér velotransporta relativi zemais parvietoS8anads atrums un nelield masa
salidzinajuma ar motorizéto transportu, kop€ja satiksmes plisma velosipédistus padara
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japanak no parejas transporta plismas atdalitu velosatiksmes telpu.

Patlaban Liepaja ir sastopami gan mazak fiziski velosatiksmi atdaloSi risinajumi,
pieméram, uz ielas braucamas dalas to atdalot ar horizontalo apziméjumu, gan arf fiziski
atdalitas, jauktas velo un gajéju ietves. Liepaja Sobrid kopuma izbivéti dazada veida
veloceli kopuma vairak neka 50 km garuma.

Velotransportam péc analogijas ar autotransportu ari nepiecieSamas atbilstoSas
novietnes. Pilséta izveidotas Tpasi Liepajai dizainétas velonovietnes, kuras izvietotas pie
plasi apmeklétiem sabiedriskiem objektiem, ka Pétertirgus, pilsétas dome, Sv. Nikolaja
katedrale, stacijas laukums, Liepajas pludmale, Rozu laukums un citviet.

Gan ieSanu ar kajam, gan braukSanu ar velosipédu var veicinat ar pozitivu stimulu jeb
uzrunajosSu ainavisko vidi, ko baudit brauciena laika. PaSreiz ainaviskos resursus
ekspluatéjoss velocelS posms stiepjas gar pilsétas jurmalas parka teritoriju, skar dalu no
Vecliepajas vecpilsétas, tas ostmalu un dalgji art Jaunliepajas sarkana mara vésturiskas
apbaves rajonus.

1.2. AREJA MOBILITATE (OSTA, LIDOSTA, DZELZCELS)

Liepajas sakarus ar arpasauli nodroSina jaras, gaisa, dzelzcela un jau pieminétais auto-
transports. Tapat tiks apskatits art Liepaja bazéta sabiedriska transporta piedavajums ar
galapunktiem arpus Liepajas, ka art Liepajas aréjas velotransporta saiknes.

1.2.1.0STA
OBJEKTA FIZISKAS APRISES

Liepajas osta ir viena no Baltijas juras Austrumu krasta neaizsalstoSajam ostam. Tai
piederiga teritorija aiznem 24 072 ha lielu platibu (370 ha sauszemes teritorija, 810 ha -
akvatorija un arégjais reids 22 890 ha. Peldlidzeklu apkalpoSanai pieejamas 80 piestatnes
ar kopéjo garumu 8167 m un tudens dzilumu pie piestatném no 4,5 — 10,5 m.

Liepajas ostas teritoriju veido pieci ostas baseini:
=  Tirdzniecibas kanals;
= Ziemas osta;
=  Brivosta;
= Karosta;
= PriekSosta.

Liepajas osta, kas atskiriba no lielakas dalas Baltijas juras Austrumu krasta ostu, kas
atrodas upju grivas (samazina ostas dziluma uzturéSanas izmaksas), ir bavéta ka juras
osta. Liepajas ostas planojums ir veidots atbilstosi militaras ostas vajadzibam. Ostai ir
raksturiga |oti liela akvatorija (militaro kugu novietoSanai un aizsardzibai pret vilniem
Brivostas un PriekSostas baseinos) un liels hidrobavju garums (8182 m), kas apgratina
un sadardzina Liepajas ostas attistibu.

Liepajas osta ir dala no Liepajas specialas ekonomiskas zonas (LSEZ), kuru parvalda
un uzrauga Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvalde.

SAIMNIECISKAS DARBIBAS APRAKSTS
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Liepajas osta atsaka darbibu ka tirdzniecibas osta tikai 1992. gada péc Padomju armijas
aizieSanas no Latvijas. 50 gadus ta bija slegta militara osta. Ostas saimnieciska darbiba
aptver gan kravu plismas, gan pasazieru plismas apkalpoSanas segmentu.

Saimnieciskas darbibas kravu segments

Saja Liepajas ostas segmenta strada 14 stividoru kompanijas, kas nodro$ina dazadu
veidu beramo, lejamo un generalo kravu parkrausanu.

Ostas uznémumu riciba ir masdieniga kravu parkrauSanas tehnika, ietverot gan
portalos, gan mobilos celtnus, autoiekravejus un citu tehniku.

Osta tiek nodroSinata art visu veidu kravu uzglabasSana, kam pielagoti atklatie kravu
uzglabasanas laukumi un slégtas noliktavas kopuma 510 000 m? platiba, ka art silosi,
saldétavas un rezervuari ar kopégjo ietilptou 128 400 m?.

2017. gada izverteéjuma tika atziméts, ka Liepajas osta ir nepietiekams kugosanas celu
dzilums kugu virs 50 000 DWT uzkrauSanai pie piestatném. Dala no piestatném ir
tirdzniecibas ostas funkcijam nepiemérotas un nolietojusas, kas apgratina nomnieku
saimniecisko darbibu. Ir nepietiekama ostas iek3&jo celu (dzelzcel$, autocelS)
kapacitate, lai nodroSinatu efektivaku kravu parkrausanu. Liela dala Liepajas ostas
kopéjo hidrotehnisko bavju ir nolietojusas, un tam ir nepiecieSama atjaunosana.

Zemak Attéla 1.9. apkopoti dati par aprakstitas infrastruktiras konkurétspéju kravu
plismas piesaisté Liepajai, paradot datus par apkalpoto kravu kopapjomu, ka arT apjoma
Tpatsvaru paréjo Latvijas lielo ostu konteksta:
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ATTELS 1.9. LATVIJAS LIELAJAS OSTAS PARKRAUTO KRAVU APJOMA STRUKTURA UN
LIEPAJAS OSTA PARKRAUTO KRAVU KOPAPJOMS 2010.-2018. GADA PERIODA

Avots: CSP

Kop$ 2014. gada ostas gada kravu apgrozijums osta stabili pieauga un uz 2018. gadu
sasniedza atzimi 7,5 milj. tonnas gada.

Rigas gadijuma apkalpoto kravu apjoms ieveérojami svarstijas un rezultéjas ar
stagnéjosu dinamiku
(+2%), bet Ventspils ostai apgrozijums 2013. — 2016. gada perioda bitiski samazinajas,
kravu apgrozijumam nostabilizéjoties vien 2017. un 2018. gadad. Summarais
samazinajums -34%.
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Aprakstitas tendences nosaka to, ka Liepajas ostai apskatamaja perioda izdevas par 5
pp. uzlabot savu 1patsvaru lielo ostu apkalpoto kravu kopapjoma. Tomeér neskatoties uz
to Liepaja vel joprojam saglaba kravu apgrozijuma zind mazakas lielas ostas statusu
Latvija.

lepriek$ aprakstita lielo Latvijas ostu kravu apgrozijuma lielako 1patsvaru veido tranzita
kravas no NVS valstim, galvenokart Krievijas (2016. gada Rigas brivosta 80%, Ventspils
brivosta 90% un Liepajas osta 60%). Galvenas Liepajas ostas tranzitkravu izcelsmes
valstis ir Krievija, Baltkrievija, Lietuva un Ukraina. ST kravu izcelsmes geografija nosaka
to, ka visas lielas ostas prevalé nosutoSo kravu plisma, sanemtajam kravam veidojot
2010.-2018. gada perioda vidgji vien 11% no apkalpoto kravu kopapjoma.

Tomer tas, ka Liepajas vietéjas kravas veido apméram 40% no Liepajas ostas kopéja
kravu apjoma, ir Liepaju izceloSa raksturiezime. Tas vietéjo kravu izcelsmes baseins ir
galvenokart Kurzemes planosanas regions.

Runajot par apkalpojamo kravu veidiem, zemak Attéla 1.15. apkopota 2018. gada
informacija par lielako apkalpoto kravu grupu Tpatsvara sadaltjumu Latvijas lielajas ostas:
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VEIDIEM 2018.GADA, % NO KOPEJAS KRAVU APGROZIBAS

Avots: Liepajas pilsétas domes Attistibas parvalde

Ka secinams no Attéla 1.10., Liepaja lielo ostu vidi salidzinoSi vislielaka meéra
specializéjusies beramkravu apkalpo$ana.

Nakamais Attéls 1.11 sniedz detalizétdku ieskatu Liepajas osta apkalpojamo kravu
struktlras izmainam laika nogrieznt:
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Avots: LSEZ

Liepajas ostas orientacija beramkravu parkrausana, ka izriet no Attéla 1.11., attistijas
pakapeniski, 2010. gada Sim kravas veidam veidojot vien nedaudz virs 40% no kopé&ja
kravu apgrozijuma.

Liepajas osta specializéjas Kurzemes plano$anas regiona kravu baseina apkalpo$ana
(graudi, kokmateriali, biokurinamais, cements u.c.), bet tranzita kravu segmenta apkalpo
specializétas neliela apjoma (niSas) kravas, pamata no Krievijas, Baltkrievijas, Lietuvas
un Ukrainas un kuram ir nepiecieSamas papildu logistikas operacijas ostas teritorija.
Pieméram, stividors SIA “Liepaja Bulk Terminal” apkalpo 80% no Krievijas
eksportétajiem cukurbiesSu atgriezumiem. lepriek§ minéta specializacija ir Liepajas ostas
salidzino8a priekSrociba (ekspluatéjot diversifikacijas ekonomijas ieguvumus)
salidzinajuma ar paréjam Latvijas lielajam ostam. Tranzita kravu niSu tirgus
specializacija nodrosina iespéjas sanemt kravas no Krievijas, neskatoties uz 8is valsts
pasreiz 1stenojamo kravu parvirzisanas politiku uz padmaju ostam.

Saimnieciskas darbibas pasazieru segments

Pilsétas tdrisma sektora noieta vairo$ana ievérojama nozime ir Liepajas ostas
nodrosSinatajai pasazieru plismai.

Liepajas osta dibinata pastaviga kravu-pasazieru (RO-PAX) pramju Iinija kustiba
marsruta: Liepaja - Traveminde, Vacija (5 reizes nedéla). Pargajiena ilgums no Liepajas
uz Travemindi ir 26 stundas.

Zemak Attela 1.12. atainota Liepajas un paréjo Latvijas lielostu pasazieru apgrozibas
apjoma dinamika to pramju Iiniju segmenta:
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ATTELS 1.12. LATVIJAS LIELAJAS OSTAS APKALPOTO vPRAMJA PASAZIERU SKAITA
STRUKTURA UN LIEPAJA AR PRAMI PARVADATO PASAZIERU KOPSKAITS, 2010.-2018.
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Avots: CSP

Attieciba uz Attela 1.8. redzamajiem datiem par Liepajas absolito pasazieru
apgrozijumu (iebraukusie un izbraukusSie), summarais pieaugums uz 2018. gadu
attieciba pret 2010. gadu sastada 326%. Jaatzimé, ka laika posma no 2013.-2016.
gadam noveérojams parvadato pasazieru kritums par 24%.

Apskatamaja laika nogrieznt izbraukuSo pasazieru plisma bija par 9 pp. dz 20 pp.
lielaka neka iebraukuso pasazieru plisma.

Izceltais pasazieru apgrozibas apméru pieaugums |ava Liepajas ostai teju tris reizes
palielinat savu Tpatsvaru kopéja lielajas ostas parvadato pasazieru apjoma, tacu Liepajas
dala saglabajas nieciga. Pramju [inijas parvadato pasazieru kopapjoms 2018. gada
sastadija 1,06 milj., kur Liepajas dala sastadija vien 4,3%, un Rigas pasazieru ostai
turpinot 2015. gada pieauguma tempu, sagaidams, ka Liepajas pienesums tuvakaja
nakotné varétu reducéties.

1.2.2.LIDOSTA
OBJEKTA FIZISKAS APRISES UN JURIDISKAIS STATUSS

Starptautiska lidosta "Liepaja" atrodas Grobinas novada, Liepajas ezera austrumu krasta
jeb tiesa Liepajas pilsétas pievarté. Lidostas teritorija aiznem 251 ha.

Par Liepajas lidostas inzeniertehnisko pamatni kalpo1940. gada izbuvétais Padomju
kara lidlauks. Savu musdienigo veidolu lidosta ieguva 2015. gada, kad noslédzas
verienigs rekonstrukcijas projekts, kura laika tika atjaunots skrejcela segums,
nostiprinata lidjosla, atjaunots un paplasinats manevrésanas cels, atjaunota lidlauka
drenazas sistéma un iegadata un uzstadita jauna lidlauka apgaismojuma sistéma.

Liepajas lidostas pastavosas fiziskas aprises raksturojo$a pamatinformacija:
= Skrejcela garums: 2002 m
= Skrejcela platums: 40 m
= Manevrésanas cela platums: 18 metri

Liepajas lidosta tas pasreizéja veidola var maksimali apkalpot “C” klases gaisa kugus ar
pasazieru vietam ldz 180 pasazieriem un lidojumu attdlumu Iidz 7000 km (pieméram,
Bombardier Dash 8 Q400), kas ir pietiekami planotajam gaisa parvadajumu apjomam.
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Liepajas lidostas parvaldibu nodroSina pasvaldibas sabiedriba ar ierobezotu atbildibu
(SIA) “Aviasabiedriba “Liepaja™, kas ir dala no LSEZ komercsabiedribu ekosistemas.

SAIMNIECISKAS DARBIBAS APRAKSTS
Veésturiska perspektiva

Liepajas lidostas priekstecis — Liepajas lidlauks — civilas aviacijas funkcijas ieguva
1960.gada. Padomju okupacijas laika no bijusa Liepajas kara lidlauka tika veikti 6
lidojumi diena uz Latvijas Padomju Republikas galvaspilsétu Rigu un uz citam lielakajam
PSRS pilsétam (Leningradu, Maskavu, Kijevu, Minsku, Kaliningradu u.c.), gada vidéji
apkalpojot ap 100 000 pasazieriem un 900 tonnu kravas®.

Pec Latvijas Republikas neatkaribas atjauno3anas lidosta 1993.gada tika nodota
Liepajas pilsétas pasvaldibai un nodibinata SIA ,Aviasabiedriba ,Liepaja”. 2008.gada
Liepajas lidosta sasniedza neatkaribas gados augstako pasaZieru apgrozijumu — 44
269. ST gada augusta Liepajas starptautiska lidosta nodro$inaja gaisa savienojumus ar
4 pilsétam un no Liepajas bija iespéjams aizlidot uz Rigu, Kopenhagenu, Hamburgu un
Maskavu, nodroSinot satiksmi 4 reizes darba diena uz Rigu, katru dienu uz
Kopenhagenu un Hamburgu, un 3 reizes nedéla uz Maskavu®*.

Regulari pasaZieru gaisa parvadajumi no Liepajas lidostas tika partraukti 2009. gada,
bet atsakti 2017. gada pavasari, péc tas rekonstrukcijas pabeigSanas 2015. gada un
nodoSanas ekspluatacija 2016. gada.

Lidostas saimnieciska darbibas atsakSanu nodroSinaja AS “Air Baltic Corporation”, kas
2017. gada maija no tas uzsaka pasazieru parvadajumus gan iekSzemes marsruta
Liepaja — Riga, gan ari tranzitlidojumu apkalposanu caur Rigu, savienojot Liepaju ar
paréjiem AS “Air Baltic Corporation” apkalpojamajiem gaisa satiksmes galamérkiem* (ar
lTdzvertigu apkalpoto pasazieru apjomu abos noieta segmentos).

2018. gada apkalpoto pasaZieru skaits sasniedza 9,3 tlkstoSus. Salidzindjumam
tuvakaja konkuréjosaja lidosta Palanga (77 km attaluma no Liepajas lidostas) pasazieru
apgrozijums 2018. gada sasniedza 316 tlkstoSus.

Lidostas salidzinoSas prieksrocibas un trikumi

Liepajas lidostas priekSrociba salidzinajuma ar citam ES lidostam, tai skaitd Rigas
lidostu, ir attistibai pieejama teritorija (apméram 67 ha) un salidzinosi neliela satiksmes
intensitate, kas dod iespéjas attistit augstas pievienotas vértibas ar aviacijas nozari
saistitos pakalpojumus (pilotu skolas, gaisa kugu servisa centrus, gaisa kugu ilgtermina
stavvietas u.c.).

Liepajas lidostas saimnieciskds darbibas attistibu iegrozojoSo faktoru klastam
pieskaitams tas, ka Liepaja un piegulo$aja regiona nav pieejami galvenie razo$anas
faktori: kvalificéts darbaspéks (iesp€jams, bidtu nepiecieSams importét 100% no
nepiecieSama darbaspéka un vadibas personala), ka arT ilgtermina un pagaidu majokli.
Liepajas lidosta nevar nodrosinat cilvékresursu pieejamibu arT vidéja termina perioda, jo
Liepajas Universitate vai citas augstakas izglitibas iestades Liepaja nenodro$ina vai
nodroSina ierobezota apjoma studentu apmacibu nepiecieSamajas inzeniertehnisko
zinatnu studiju programmas. Lidz ar to, LSEZ (Liepajas lidosta) nevar izmantot ieprieks
minétas salidzinosas Liepajas lidostas prieksrocibas.

3 Informacija pieejama vietné: https://liepaja-airport.Iv/lv/par-lidostu/par-lidostu/vesture/

4 Pieci popularakie tranzitlidojumi 2017. gada marsruta caur Liepaju bija Londona, Maskava, Kopenhagena,
Berline un Hamburga.
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1.2.3.DZELZCELS

Liepajas industrialais mantojums, tostarp, ostas klatbltne, noteica to, ka pilséta atrodas
izvérsta dzelzcela mezglu infrastruktiira, kas uz doto bridi nodroSina kravu un pasazieru
parvadajumus starp Liepaju, Jelgavu un Rigu.

Kravu segments

Tatad kravu parvadajumus pa dzelzcelu Liepaja nosaka ostas klatbltne. Dzelzcela
nozimi Liepajas ostas piegades kédé nosaka tas, ka ostas tranzita plusma dominé
nosttamas kravas, respektivi, sauszeme-jira virziens. Un ta ka vairums ostas parkrauto
kravu ir beramkravas no bijusas Padomju Savienibas valstim, ar kuram Latvijas ostas
pilsétam ir vésturiski mantoti dzelzcela sakari, neatsverama nozime Liepajas un paré&jo
Latvijas lielo ostu apgadé ar tranzita kravu ir dzelzcelam.

Attéla 1.13. zemak ir paradits uz un no Liepajas pa dzelzcelu parvadato kravu apjoms
konteksta ar kravu apgrozijuma izmainam Liepajas osta:
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ATTELS 1.13. LIEPAJA AR DZELZCELA UN JURAS TRANSPORTU APAKLPOTO KRAVU
APJOMS LAIKA POSMA NO 2010. LIDZ 2018. GADAM

Avots: Liepajas pilsétas domes Attistibas parvalde

Attéla 1.7. atainotas juras transporta un dzelzcela transporta parvadato kravu apjoms
Liepajas iecirknt ir cieSi saistiti (korelacijas koeficients par So periodu sastada 0,88) un
plaisa kravu apjoma kop$ 2013. gada vienmérigi samazinajas, lidz 2018. gadam kopuma
samazinoties par 17 pp. Tas liecina par pieaugoSu dzelzcela nozimi Liepajas ostas
sagadeé ar sauszemes izcelsmes kravam.

Pasazieru segments

Dzelzcela linija Liepaja-Jelgava-Riga nodrosSina art dalu no Liepajas aréjas pasazieru
apgrozibas. Pasazieru parvadasana pa So Iliniju neatkarigas Latvijas laika bija partraukta
laika posma no 2001.-2006. gadam. Kop$ 2010. gada vilciens ar nebutiskam izmainam
kurséja vien nedélas nogalés. Patlaban viens vilciena reiss no Rigas kursé piektdienas
un viens reiss uz Rigu sestdienas. Viens pilnais turp un atpakal reiss kursé svétdienas.

Attéla 1.14. zemak ir apskatami vésturiskie dati par Liepajas dzelzcela stacija iebraukuso
un izbraukuSo pasazieru skaita izmainam:
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Pasazieru skaits

ATTELS 1.14. LIEPAJAS DZELZCELA STACIJA IEBRAUKUSO UN IZBRAUKUSO PASAZIERU
SKAITS, 2010.-2018. GADS

Avots: AS “Pasazieru vilciens”

Ka redzams, laika posma no 2010.-2015. gadam pasazieru apgroziba Liepajas stacija
samazinajas par 55%, tacu 2016.-2018. gada perioda dinamika atguva pozitivu vérsumu
un pasazieru skaits pieauga par 27%. Salidzinajumam, 2007. gada parvadato pasazieru
skaits salidzinajuma ar 2018. gadu bija 7 reizes lielaks.

Apskatamaja laika posma par 5 pp lielaka bija iebraucoSo pasaZzieru plisma, tomér uz
perioda beigam plismu attieciba izlidzindjas vai izbraucoSai plismai pat gustot
parsvaru.

1.2.4.AREJIE AUTOTCELU, AUTOBUSU MARSRUTU UN VELOTCELU
SAKARI

Lielako nozimi Liepajas sasniedzamiba no autotransporta viedokla Rigas (un Saldus)
virziena nodrosina valsts nozimes autocel$ A9, Ventspils virziena — regionalas nozimes
autocel$ P111, bet Klaipédas virziena — valsts nozimes autocels A11.

Runajot par starppilsétu autobusu satiksmi, AS “LIEPAJAS AUTOBUSU PARKS”
nodroSina regularus pasaZzieru parvadajumu pakalpojumus 63 autobusu marsrutos,
savienojot Liepaju ar Liepajas rajona, ka art attalakam Latvijas pilsétam (Rigu, Jirmalu,
Ventspili, Talsiem, Kuldigu, Jelgavu, Bausku, Ogri).

Tapat funkcionalu pienesumu cilvékresursu apritei starp Liepaju un tai tuvako apdzivoto
vietu — Grobinu — nodroS$ina 2017. gada izblvétais 3 km garais velocel$. Tas abu pilsétu
iedzivotajiem arT kalpo ka papildu rekreacijas un veselibas profilakses veicinatajs, ka art
dazado Liepajas rajona aktiva tirisma piedavajumu.

1.3. NOZARES SNIEGUMU RAKSTUROJOSIE DEMOGRAFISKIE RADITAJI

Teritorijas iedzivotaju skaita izmainas ir uzskatams raditajs cilvéku apmierinatibas ar
teritorijas dzives apstakliem novértéSanai, kur zindma ietekme ir arT pilséta
nodroSinatajam mobilitates iespéjam.

2018.gada Liepaja dzivoja 68 945 iedzivotaji, vidgjais iedzivotaji vecums Liepaja bija 42
gadi, demografiska slodze - 690 bérni, pusaudzi un pensionari uz 1000 iedzivotajiem.
ledzivotaju skaits laika posma no 2012.-2018. gadam turpinaja samazinaties vidgji par
750 iedzivotajiem gada.
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Zemak Attéla 1.2. atspogulotas iedzivotaju kopskaita izmainas Liepaja laika posma no
2012.-2018. gadam.
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ATTELS 1.15. LIEPAJAS IEDZIVOTAJU SKAITS UN TA IZMAINAS LAIKA POSMA NO 2012.-

2018. GADAM

Avots: Centrala statistikas parvalde

Attéla 1.15. novérojamas iedzivotaju skaita izmainas ietekméja gan negativs dabiskais
pieaugums, gan ari negativs mehaniskais pieaugums (migracija). Japiebilst, ka
iedzivotaju aizbraukSanas tendence no Liepajas pakapeniski samazinas, un 2018. gada
pirmo reizi daudzu gadu laikad tika sasniegts pozitivs migracijas saldo. Labvéligas
migracijas tendences arvien bitiskak kompensé negativo dabisko pieaugumu, I1dz ar to
kopé€ja iedzivotaju skaita samazinaSanas tendence 2017. un 2018. gada ir batiski
samazinajusies.




